Seduta n. 36

COMUNE DI FIRENZE
SEDUTA DEL CONSIGLIO COMUNALE DEL 27/09/21
CONVOCAZIONE ORDINARIA

Presenti in aula alle ore 14.30:

Cocollini Emanuele - De Blasi Roberto - Moro Bundu Antonella - Palagi Dmitrij -

14.37: Entra In aula Innocenti Alessandra

14.41: Interviene Cocollini Emanuele - assume |a presidenza

L'anno 2021, il giorno 27 del mese di settembre alle ore 14.41, il Vice Presidenta Vicario del
Consiglioc comunale Emanuele Cocollini ha avviato, ai sensi di guanto stabilito dall'art. 41 del
Regolamento del Consiglio comunale & a norma di gquanio espressamente pravisto dalla L. n.
27 del 24 42020 e dalla L. n. 126 del 16.09.2021 e sulla base delle modalita straordinarie di
funzionamento di cui al provvedimenta del Presidente del Consiglio n. 234993 del 16.07.2021
ed anche mediante trasmissione in streaming su canali pubblici, il question ime dedicato alla
traftazione delle domande a risposta immediata presentate dai consiglier al Sindaco, riportato
nello specifico elenco dell'ordine dei lavori.



Ora:14.41

Verbale: 617

M.Arg.: 1

QUESTION TIME N.: 2021/01005

OGGETTO: Recanti casi di abuso di alcol da parte di minor e listituzione di un tavolo per
contrastare |a diffusione di alcolic

Proponente: Innocenti Alessandra

Relatore: Funaro Sara

14.41: Interviene Cocollini Emanuegle

14.41: Interviene Innocenti Alessandra

14.42: Enfrano in aula Giuliani M. Federica, Funaro Sara
14.43: Interviene Cocollini Emanuele

14.43: Interviene Funaro Sara

14.46:; Interviene Funaro Sara

14.47: Interviene Cocollini Emanuele

14.47: Interviene Innocenti Alessandra

14.47: Entra in aula Masi Lorenzo

14.48: Interviene Innocenti Alessandra

ALLEGATO N. 1 - Question Time n. 2021/01005
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Tipo atto: question time e R
Oggetto: Recenti casi di abuso di alcol da parte di minorn e 'istituzione di un

tavolo per contrastare la diffusione di alcolici.
Proponente: Alessandra Innocenti

(Con nferimento all’art. 41 del Regolamento del Consiglio Comunale)

Appreso dalla stampa cittadina che la sera del 12 settembreun ragazzo di 14 anni &
statocolto da malore causato da abusodialcol, nel parco dell' Anconella, e portato al
pronto soccorso dell'ospedale Santa Maria Annunziata in coma etilico e sempre la
sera tre 13enni sono finiti in ospedale per essersi sentitl male dopo aver bevuto
" alcolici comprati in un mini market. La notte precedente un 1 7enne era stato soccorso

dai sanitari del 118 dopo aver bevuto aleolici in un locale di via San Biagio a
Petriolo;

Appreso inoltre che, a seguito di accertamenti della Polizia di Stato, sono state
sogpesetemporaneamente le hicenze a due minimarket ed una discoteca;

Consideratoche pressola Prefettura € stato annunciato un tavoloper monitorare la
situazione ed adottare una strategia per contrastare 'abuso di aleolici da parte di
Minorenni;

CHIEDE

— come pensa possaagire 1" Amministrazione Comunale per contrastare I'abuso
di alcol da parte di minori;

— gualisoggetti sono stati chiamati a comporre il suddetto Tavolo istituzionale.



Ora:14,48

Verbale: 618

MN.Arg.: 2

QUESTION TIME N.; 2021/01006
OGGETTO: Pandemia e crisi demografica
Proponente: Giuliani Marla Fedenca
Relatore: Funaro Sara

14.48: Interviene Cocollini Emanuele
14.48: Interviene Giuliani M. Federica
14.45: Entra in aula Sparavigna Laura
14.49: Entrano in aula Rufilli Mirco, Felleca Barbara
14.51: Enfra in aula Santarelli Luca

14.50: Interviene Funaro Sara

14.52: Entra in aula Bianchi Donata
14.53: Interviene Cocollini Emanuele

14.53; Interviene Funaro Sara
14.54: Interviene Cocollini Emanuele

14.55: Entranc in aula Perini Letizia, Pampalonl Renzo, Bussolin Federico

ALLEGATO N. 1 — Question Time n. 2021/01006
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Tipo atto: question time 32, sew 2o
Oggetto: Pandemia e crisi demografica e R L oot
Proponente: Federica Giuliami

Interpedianys

EE:_--fl_.’:!r:l_:. .[.]_D_l'_:l_ R, ?-J:
{Con nfermento all'art. 41 del Regolamento del Consiglio Comunale)

La grande emergenza post Covid m Italia di cui non si parla abbastanza ¢ la crisi

demografica, che sta rapidamente assumendo contornt cosi significativi da provocare
un prande impatio sul futuro del nostro Paese;

La nduzione del numero di abitanti e ormai nreversibilee la pandemiaha aggravato
questo trend, bisogna miziarea considerame le imp licazioni pratiche e programmare
politiche per le famiglie, nel setiso pit ampio del termine per sostenerle;

CHIEDE

- rispetto alle nascite, che numeri sono stati registrati nel periododella pandemia ad
0ggl € quante le morti;

- 8¢ € come 1 centri nascita s1 sono organizzati per sostenere ed accoghere 1 neo-
genitori in questa fase cosipreziosadella loro vita;

- quante volte sia statausata la culla dell’ Ospedale di Careggi "Nanna ho™;

- che riscontroha avuto ad oggi il progetto "Mamma sicura”,



Ora:14.55

Verbale: 619

M.Arg.: 5

QUESTION TIME M.: 2021/01009
OGGETTO: Scucla e spazi strutturali
Proponente: Mom Bundu Antonella
Relatore: Funarc Sara

14.55: Interviene Cocollini Emanuele
14.56: Interviene Moro Bundu Antonella
14.58: Interviene Cocollini Emanuele
14.59: Elr'ltrarm in aula Cali Francesca, Bonanni Patnzia
14.58: Interviene Funare Sara

15.00: Entra in aula Contl Enrico

15.01: Interviene Funaro Sara

15.01: Entra in aula Dardano Mimma
15.02: Interviene Cocollini Emanuele
15.02: Entra in aula Cellai Jacopo

15.02: Interviene Cocollini Emanuele
15.02: Interviene Moro Bundu Antonella
15.03: Interviene Cocollini Emanuele
15.03: Esce dall'aula Funaro Sara

ALLEGATO M. 1 — Question Time n, 202101005
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Soggetto proponente: Antonella Bundu

Dggetto: Scuola e spazi strutturali | Mozone s O.0.GRIS N

—

Premesso che veniva pubblicata inrete civica, indata 3 settembre 2021, la dichiarazione del Sindaco e
dell’Assessora all’lstruzione, secondo cui “[...] garantire spazl adeguati e standard di qualita elevati &
importante per chi nelle scuole ci lavora e per i tanti studenti che le frequentano, perché il loro
benessere passa anche attraverso strutture confortevoli e a norma”;

Letto su la Nazione Firenze del 21 settembre 2021 "dnpcorg carenze, ora basta, lo scuolo subito in
piazza®™, articolo in cui il comitate Prierita olla Scuole elencava | problemi della scucla al terzo anno
scolastico interessato dalla pandemia;

Ascoltate |e criticitd lamentate dai'sindacati e dai comitati, tra i quali Cobas, Nof Scuola, Priorita alla
Seuola;

Ricordato come il problema della c.d. “classi pallalo™ esistesse ben prima della pandemia, secondo |a
logica voluta dalla c.d. *Riforma Gelmini” (tra le altre, tutte pessime, di questo secolo), come pura la
mancanza di spazi e attrezzature adeguati, la carenza di manutenzione, la sotto-dotazione di
personale, insegnante & non;

Evidenziato come alouni istituti, per mancanza di spazi, abblano dovuto fare diventare strutturale la
d.a.d., mentre nelle scuole primarie non sia ancora iniziato orario col "tempo pieno™;

Evidenziata la disponibilith del Comune e della Citta Metropolitana di Firenze, debitamente
rappresentata il 20 settembre 2021, durante I'incontro con una delegazione dei rappresentanti di
Prioritd alla Scuola, nel guale veniva dichiarato che gli spazi richiesti dalle scuole per evitare che ci
siano classi pollaio vengano concessi a strette giro dalla ex Pravinela ai richiedenti;

Ricordato come :

* sia il liceo Castelnuovo che il Pascoli hanno delle classi temporanee nell’ex Istituto dei Ciechi
in Via Nicolodi, spazio che era gia stato dato al Pascoli temporaneamente 12 anni fa e che da
allora non ha subito alcun miglioramento;

e« negli ultimi anni, nello stesso posto, siano state ospitate alcume classl dell'lstituto
professionale "Saffi”, senza considerare il sovrapporsi, al primo piano, dell'ulterlore ospitalita
data al ciclo dl studl inferiore della scuofa Compagni;

* |a Regione Toscana confermava, con lo sgombero, il recupero dell’area ex Meyer, & che
I"allora Assessora Glachl, prima di lasciare il Comune per la Regione, aveva richiesto una parte
della struttura del ex Meyer, quale passibile nuova sede per il Liceo Pascoli;
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» nonostante le richieste fatte dalla scuola Pascoli alla Citth Metropolitana, non ci sia un
progetto per la sua realizzazione;

INTERROGA L"AMMIMNISTRAZIONE PER SAPERE

Se ¢'é un progetto per garantire spaz adeguati, strutturali e non temporanei per gli istituti scolastici
che da anni lamentane la carenza di spazi scolastici adeguati;

Quuali siano, in caso positivo, | progetti di cui sopra e quali siano i relativi cronoprogramimi.

La consigliera comunale,
Antonella Bundu



Ora:15.03

Verbale: 620

MN.Arg.: 3

QUESTION TIME M.: 202101007

OGGETTO: In merito all'attivita di ristorazione per le discoteche allinterno del Centro Storico
Unesco

Proponente: Bussolin Fedarico

Relatore: Gianassi Federico

15.03; Interviene Bussolin Federico
15.04: Entra in aula Gianassj Federico

15.05: Interviene Cocollini Emanuele
15.05: Interviene Gianassi Federico

15.059; Entra in aula Di Puccio Stefano
15.08: Interviene Cocollini Emanuale
15.08: Interviene Gianassi Federico
15.09: Interviene Cocollini Emanuele
15.09: Interviene Bussolin Federico
15.09: Interviene Cocollini Emanuele
15.10: Esce dall'aula Gianassi Federico

15.10: Interviene Palagi Dmitrij

1510: Entra in aula Del Re Cecilia
15.11: Esce dall'aula Bussolin Federico

ALLEGATO N. 1 - Question Time n, 2021/01007



a0 WA .. |
CORURED 6'2'_{:'
FIRENZE AHGOMENTO N-... WeX. J

GRUPPO CONSILIARE
LEGA SALVINI FIRENZE

Question Time

Ohgreeto: “In merito all'artivita di ristorazione per le dmcmu%%ﬁ??ﬁﬁ-#lmm ?_@Fﬂ‘
Unesco®

92 sevv 2oy ¢
Il Consigliere Comunale  inerapazione N ,Ml._

et peliania M e

Proponente: Fedenco Bussolin
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Il decreto leppe Covid ha esteso Tutilizzo del green pass per I'accesso a bare ristorant al chinso e 2 ma-
nifestazioni sportive & culturali, ma le sale da ballo non possono daprire;

Considerato che,
non & dato sapere quando dapomaono i locali con licenza di pubblico spettacolo;

numetose famiglie fiorentine hanno Invesdto i lomo dspatmi in un seqrore che, ad oggl, non consente
loto di favorare e, quind:, fare affidamento su un Ingresso economica costante;

Aleune licenze di pubblico spetmcelo vedono una ndotea percentuale della stessa dedicata al servizio di
5T OmAZI0NE;

Evidenziato che,

i locali da balle ﬂJl'int.:mu dellarea Uneseo, provvist di licenz mista pubblico speracolo/dstorazione,
potrebbero “convertirs” tempomacaments in getorant imeersendo, appunts, la p:epe:rndemnz.l clel
pubblico spetmcolo con la dstorazione, finché mmaminno chiuse queste attivits con il perdurare

dell'emergenza da Covid-19,

Tutro cid premesso & considerato,

Interroga il Sindaco e 'assessore compeentc
PEL EAPETE:

- (uali azion: intende intraprendere al fine di sostenere la categona dei locali da ballo;

- Se ntiene possibile ammre § locali da ballo con licenza mista, pubblico spetmcolo e rstorizione, $0-
spendendo momentineamente la percentuale dedita al pubblice spetacole & peanetrendo alrresi
Pavrio del servizio di ristomazione;

Il Consiplicre
Fedetico Bussolin



Ora:15.11

Verbale: 621

M.Arg.: 4

QUESTION TIME N.: 2021/01008
OGGETTO: Quando nfiuti il digestore e quando lo dimentichi
Proponente; Palagi Dmitr]

Relatore: Del Ba Ceacilia

15.11: Interviene Cocollinli Emanuele
15.12: Interviene Del Re Cecilia
1515 Interviene Cocollini Emanuale
15.15: Interviene Del Re Cecilia

15.15: Entra in aula Calistri Leonardo

15.17: Interviene Cocollini Emanuela
15.17: Interviene Palagi Dmitrij

15.18: Entra in aula Pastorelli Francesco

15,18 Esce dall’'aula Del Ba Cecilia
15.18: Entra in aula Monaco Michala

ALLEGATO M. 1 = Question Time n. 2021/01008
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Proponenti: Dmitrij Palagi

Dggetto! quanda rifiuti il digestore e quanda lo dimentichi

NISTRA PROGETTO COMUNE

ALLEGATO NS "/‘

ARGCMENTO Mé‘rz’f‘f

e S —

e

JHUNE DI FIRENZE

25 9.2

- ——

HATION

=] Lo e e

=l

Premesso, per maggior memaria;

cemea negli anni settanta-ottanta si slano state la realizzazione, messa in servizio & chiusura,
In localita “Sar Donnino”™, delfinceneritore di rifiuti solidi urbani (1973-1986), sul confine
comunale occidentale, col Comune di Campi Bisenzio;

come tale zona, soggetta a contaminazione, dovesse quindi essere bonificata attraverso la
rimozione degli inguinant, in particolare con riferimento alla bonifica della cava di rena
trasformata in un parco attrezzato;

came siano stati realizzati, studi epidemiologici, condotti dagli enti preposti, sulla
popolazione di San Donnino/BrozzifQuaracchi /Peretola e nelle zone limitrofe contaminate,
a partire dall'indagine del 1979 (Laboratorio di igiene € profilassi della Provinda di Firenze,
che individua nei fumi dellinceneritore la presenza di diossine), con esiti non certo
cnninrta rity;

come a cio siano seguiti anche i risultati dell'indagine effettuata dall'lstituto Superiore di
Sanita, Commissione tossicologica consultiva nazionale, del novembre 1985 (cul ne
seguiranno anche negli anni successivi, come lo studie epidemiclogico di Universita degli
Studi di Firenze e Regione Toscana, maggio 2005, in merito all'eccesso di mertalita per
linfomi fra il 1980 e il 1992);

come a tali ricerche siano quindi seguiti gli atti di revoca defla Provincla con riferimento
all'impianto di San Donnino {(luglic 1986);

Richiamati quindi :

La Delibarazione del Consiglio comunale di Firenze pro-tempore, che impegnava ad
abbandonare definitivamente I'inceneritore;

| successivi atti inerenti alla progettazione/realizzazione di museo e parco nel sito
dell'lnceneritore {1996/1997);

Gli atti inerenti alla c.d. "Isola del Ri-Uso® nell'ex inceneritore di San Donnino (2005);

Il Plano di chiusura definitiva dell'impianto e di “gestione post mortem” (come previsto dal
Plano di ambite con la fine della fase transitoria).

Il Piana provinciale dei rifiuti daellATOE del 2000;

Protocollo di intesa tra | gestori del ciclo dei rifiuti Quadrifoglio (che serve | comuni a2 nord
della riva dArno) e Safi {che serve | comuni a sud) per una fusione e per la localizzazione di
due impianti {Osmannoro e Testi — 2001);

TEH e ]




COMUNE DI Gruppo consiliare

FIRENZE SINISTRA PROGETTO COMUNE

e Gli atti sullo stato di fatto di sito ed implanto allz verifica del 2014 (att del Comune di
Campi Bisenzia, per nuove emergenze);
« Gli att relativi alle inchieste giudiziarie del 2017 e 2021,

Considerato che per i giorni 24-25-26 settembre & stata organizzata una tre giorni per ricordare |a
vicenda a 35 annl dalla chiusura, a cura di associazioni dell'ambientalisme e della comunita locale,
cul sono stati invitati ufficialmente anche gli Amministratorl del due Comuni interessati;

INTERROGA LAMMINISTRAZIONE PER SAPERE
5a il 5indaco o esponenti della Giunta siano stati invitad al succitato evento;

Se &i, se ci sia stata una valutazione politica che giustifica assenza o se sia stata valutata ogni
possibilita per garantire la presenza del Comune di Firenze;

Quali siano le intenzieni della Giunta per Iarea in parola e, in particolare, se avalli le decisioni di
Alia.

|| Consigliere comunale,

Dmitrij Palagk



L'anno 2021, Il glorno 27 del mese di settembre alle ore 15.19 nella Sala de' Dugento in
Palazzo Vecchio, consueta sala di riunione dell'assamblea, il Vice Presidente del Consiglio
Emanuele Cocollini, ha avviato, ai sensi di quanto stabilito dall'art. 48 del Regolamento del
Consiglioc comunale & con l'osservanza della normativa vigente'ed in particolare di quanto
espressamente previsto L n. 27 del 24.4.2020 & dalla L. n. 125 del 16.08.2021 e sulla base dells
madalitd stracrdinarie di funzionamento di cui al provvedimento del Presidente del Consiglio n.
2349493 dael 16.07.2021, il Consiglio comunale, in | comvocazione, in seduta pubblica ordinaria
mediante trasmissione in streaming su canali pubblici.

Assume la Presidenza Emanuele Cocollini, assistito dal Segretario Generale del Comune
Giuseppe Asciona

Eseguito 'appello nominale risultano presenti n. 22 consiglieri.

Il Vice Presidente, conztatato il numero dei presenti dichiara valida la seduta dando inizio ai
lavari, |

Presenti in aula:

Bianchi Donata, Bonanni Patrima, Cali Francesca, Calistri Leonardo, Cellai Jacopo,
Cocollinl Emanuele, Conti Enrico, Dardano Mimma, De Blasi Roberto, Di Puccio Stefano,
Felleca Barbara, Giuliani M. Federica, Innocentl Alessandra, Masi Lorenzo, Monaco
Michela, Moro Bundu Antonella, Palagi Dmitrij, Pampaloni Renzo, Pastorelll Francesco,
Perini Letizia, Rufilli Mirco, Santarelli Luca, Sparavigna Laura

Risultano altresi presenti gli assesson:
Albanese Benedetta, Bettini Alessia, Del Re Cecilia, Funaro Sara, Gianassi Fedenco

15.19: Enfra in aula Armentano Micola



Ora:15.22

Verbale: 622

MN.Arg.: 6

COMUNICAZIONE N.: 2021/00258

OGGETTO: Comunicazione del Vice Presidente del Consiglio per ringraziare il Presidenta del

Consiglio comunale Luca Milanl per il convegne organizzato sulle assemblee elettive con la
presenza della Presidente del Senate Maria Elisabetta Caseliati

15.22: Interviene Cocollini Emanuele ringrazia il Presidente Milani per la riunione
organizzata sulle assemblee elettive con la presenza della presidente del Senato Casallati



Ora:15.23

Verbale: 623

M.Arg.: 7

COMUNICAZIONE N.: 2021/00999

OGGETTO: Comunicazicne della consigliera Bianchi su: “25 satlembre, donne In piazza per

una politica della cura e in solidarieta coen le donne afghane ”

15.23: Interviene Cocallinl Emanuele
15.23: Interviene Bianchi Donata



Ura:15.26

Verbale: 624

M.Arg.: 368

COMUNICAZIONE N.: 2021/01012

OGGETTO: Comunicazione del consigliere Pampaloni sui "Sabato 2 Ottobre, intitolazione

della passerella dell'lsolotto ad Alexander Langer®

15.26: Interviene Giuliani M. Federica — assume |a presidenza
15.26: Interviene Pampaloni Renzo




Ora:15.28

Verbale: 625

M.Arg.: 368

COMUNICAZIONE N.: 2021/001013

OGGETTO: Comunicazione della consigliera Felleca su: "In ricordo di Piero Calamandrad

15.28: Interviene Giuliani M. Federica

15.30: Entrano in aula Milani Luca, Piccoli Massimiliano
15.28: Interviene Felleca Barbara

15.31: Entra in aula Montelatici Antonio

15.31: Interviene Giuliani M. Federica
15.32: Interviene Felleca Barbara



Ora:15.32

Verbale: 6268

N.Arg.: 360

DOMANDA D'ATTUALITA' N.: 2021/01015

OGGETTO: Domanda di attualita del consigliert Masi e De Blasi su: "Alia rumore assordante

in Via Salvi Cristiani/Via del Bargeo” - Rel. Ass. Del Ra Cedilia

15.32: Interviene Giuliani M. Federica
16.32: Interviene Masi Lorenzo
15.33: Interviene Giuliani M. Federica
15.33: Interviene Masi Lorenzo
15.34: Interviene Giuliani M. Federica

15.34: Entra in aula Del Re Cecilia
15.34: Interviene Del Re Ceclilia
15.35: Interviene Giuliani M. Federica
15.35: Interviene Masi Lorenzo

15.36: Esce dall'aula Del Re Cecilia

ALLEGATO N. 1 - Domanda d attualita n. 2021/01015
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DOMANDA ATTUALITA

Data:27 Settembre 2021
Proponente: Lorenzo Masi, Roberto De Blasi Consigliesi Movimento 5 Stelle
Oggetto: Alia rumore assordante in Via Salvi Cristiani/Via del Bargeo

PREMESSO CHE

Apprese dalla stampa locale e dalle numerose segnalazioni reevute che in via del Bargeo, a fianco
della UniCoop Firenze di via Salvi Cristiani, ogni giormo sono presentl camion di Alia dotati di
compattatore che si occupano diraceoglicre & comprimere 1 rifiuti del supermercato, a pochi metr dj
distanza dalle abitazioni.

CONSIDERATO CHE
Nnmore prodotto dai mezs & divenuto msopportabile, come riferdscono i resid enti, s1a per ['mtensita

delle emissioni sonore sia per Porado mattuting in cui vengono effettuate le operazioni.

CHIEDE AL SINDACOE ALLA GIUNTA DI SAPERE
Se il rumore prodotto rispetti § limiti impost dal piano comunale di classificazione acustica,
nchiedendosi in difetto di adottare tutte le misure per impedire il disturbo della quigte pubblica.

UniCoop Firenze contempla il compattatore utilizzato della societd Alia nel propric Piano dj
valutazione previsionale diimpatio acustico? Se 81, le immussioni prodotte sonoe confarmi a quanto
attestato nel piano?

Consigliert Comunale Firenze
Lorenzo Mas;
Roberta De Blasi



Ora:15.36

Verbale: 627

N.Arg.: 368

COMUNICAZIONE M.: 2021/01014

OGGETTO: Comunicazione del consigliere Rufilli su : "Appello al Governo: [a musica dal vivo

& allo strema”

15.36: Interviene Giuliani M. Federica
15.26: Interviene Rufilli Mirco

15.38: Entrano in aula Bocci Ubaldo, Giorgetti Fabio
15.39: Entra in aula Tani Luca



Elra:*léﬁﬁl

Verbale: 628

MN.Arg.: 368

DOMANDA D°ATTUALITA  N.: 202101017

OGGETTO: - Domanda di atiualitd de! consigliere Palagi su: “Piantiamola con |a

criminalizzazione della cannabis e rmuoviamo gli ostacoli comunal” - Rel. Ass. Meucci
Elisahetta

15.39: Interviene Giuliani M. Federica
15.40: Interviene Palagi Dmitrij
15.40: Entra in aula Meuccl Elisabatia

15.41: Interviene Giuliani M. Federica
15.41: Interviene Meucci Elisabetta

15.43: Entra in aula Mardella Dario
15.44: Interviene Giuliani M. Federica

15.44; Interviene Meucci Elisabetta
15.47; Interviene Giuliani M. Federica

15.47: Interviene Palagi Dmitrij

F
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Gruppo consiliare: Sinistra Progetto Comune

Saggetto proponents! Dmitrij Palagi

Oggetto: Plantiamola con la triminalizazione della cannabls e rimuovizmo gll ostacoli camunali

Il satzoscritte consigliere comunale,

Vista [a campagna per indire un referendum sulla cannabis legals, chein pochl glorni ha raccoltaaltre
330mila firme, una quantita significativamente superiore a quella richiesta dalla legge:

Lette fe dichiarazionl di un Esr.nunenté dei soggetti promotor] del succitato referendum, riportats dal
quatidiano il manifesto del 25 settembre 2021 (Uffici comunali, fnademplenti. Referendum carnabis a
rischio), relative a una winadempienzas da parte dei Comuni, in relazione al rilascio dej certificati
elettorali da allegare necessariaments alle firme, che gli enti locali dovrebbero rilasciare entro 48 ore

dalla richiesta effettuata;

Immaglnande che gli uffici def comuni, gl2 provati da aszenza di personale e dj rlsorse, siana provati

dz un elevato numero di richisste presentate in pache ore:

]
Auspicato che il Gaverno proceda a conformare la scadenza di presentazione delle succitate firmsa al|3
fine di ottobre, analegaments = quanto fatto per altr| quesit, che hanno viste appunto prorogare la

lore data ultima;

=ottolineato come per lo scrivente Eruppo consiliare non ci sia il minimo dubbio sullassenza dj
responsabilita da parte del personale dipendents, in merito ad eventuali ritardi nel rilascio dej -

certificat] elettorali;

Considerata I'urganza della questione sollevata in queste ore, che coinvolge tutt | Comuni del Paese e
che offre Fopportunith & Firenze di dare un segnale importants, per una lotta di civita, ehe vede |3
Regione Toscans come uno del territori pil avanzati in rela zicne al tema della cannabis terapeutica;

INTERROGA ILSINDACO E LA GIUNTA PER SAPERE



2
é;«,% %Df'i"i‘fNEE SINISTRA PROGETTO COMUNE

sa gl Comune di Firenze risultine problemi a far fromte 2 un elevato numerao di richieste di certificati
elettorali, in relazione ai quesiti referendari su cui si stanno raccogliendo e firme in queste setbirmana;

S < s8¢ sia |2 disponibility a predisporre soluzioni straordinarie, di rafforzamento degli uffici
preposti al rilascio dei certificati elettorali, anche come segnale politico e istituzionale che abbia unza

valanza nazionale;

Se'no, se lo si voglis comunicare con lo scopb di dare il suddetto segnale politico;

Se wvogliano esporsi a SOSIEENG della campagna per il referencum sulla cannabiz lagale

{refendumcannabis.it).

li consiglizre ecmunale,
Dmitrij Palagi



Ora:15.49

Verbale: 623

MN.Arg.: 368

COMUNICAZIONE N.: 2021/01016

OGGETTO: Comunicaziona della consigliera Bundu su: “Patrick Zak]”
15.49: Interviene Giuliani M. Federica

15.49: Interviene Moro Bundu Antonella

15.49: Esce dall'aula Meuccl Elisabetta



Ora:15.52

Verbale: 630

M.Arg.: 368

COMUNICAZIONE N.: 2021/01018

OGGETTO: Comunicazione del Presidente del Consiglio per ringraziare i consiglier, |a giunta

e il sindaco per la partecipazione al convegno della conclusione delle manifestazioni di
Firenze Capitale

15.52: Interviene Milani Luca — assume la presidenza - ringrazia i consiglier, la Giunta ed il

Sindaco per la loro partecipazione per ricordare la fine della ricorrenza di Firenze Capitale. La
Presidente Casellati ha regalato una copia della campanellia che usano in Senato




Ora:15.54

Verbale: 631

MN.Arg.: 8

DELIBERAZIONE N.: DPC/2021/00038

OGGETTO: Approvazione del Piano di Azione Comunale (PAC) per la Qualita dell Aria 2021
- 2024

Soggetto/i proponenteli: Cecilia Dl Re
Ufficio proponente: DIREZIONE AMBIENTE

Parere Commissioni/CdQ: Commissione Consiliare 6 (Favorevole - 02/09/2021)

15.54: Interviene Nardella Dario Ringrazia per la partecipazione della Presidente del Senato
Casellati alla celebrazione della conclusione del periodo per ricordare Firenze Capilale,

Vista la situazione in cittd e provincia in seguito ai forll temporali di ieri, fingrazia coloro che si
sono prodigati per Il rtorno alla normalita.

lllustra la proposta di delibera n. 38 ricordando quante sia importante combattere il
cambiamento climatico & quanto sia doveroso adoperarsi per ridurre il problema

15.55; Entra in aula Asclutl Andrea
15.56: Interviene Milani Luca

15.56; Esce dall'aula Mardella Dario
15.56; Enfrano In aula Fratinl Massimo, Mardella Dario

15.56: Interviene Mardella Dario

16.03: Entra in aula Bussolin Federico
16.14; Entra in aula 'Ambrisi Angelo

16.27: Interviene Milani Luca

16.27: Interviene Bussolin Federico Informa di aver presentato un ordine del giomo
16.32: Interviene Milani Luca

16.32: Interviene Calistri Leonardo

16.37: Interviene Milani Luca

16.37: Interviene Calistri Leonardo

16.37: Interviene Milani Luca

16.37: Interviene Moro Bundu Antonella informa di aver presentato 2 emendamenti e 4
ordini ded giorno

16.42: Interviene Giuliani M. Federica assume la presidenza

16.42; Interviene Santarelli Luca




16.46: Interviene Giuliani M. Federica

16.46: Interviene Cellai Jacopo

16.52: Interviene Giuliani M. Federica

16.52: Interviene Pampaloni Renzo

16.57: Interviene Giuliani M. Federica

16.57; Interviene Cocollini Emanuele

17.02: Interviene Milani Luca riassume la presidenza
17.02: Interviene Armentano Micola

17.04; Entra in aula Razzanelli Maric
17.07: Esce dall'aula Bussolin Federico

17.07: Interviene Milani Luca

17.07: Interviene Palagi Dmitrij

17.12: Interviene Milani Luca

17.12: Interviene Pastorelli Francesco

17.14: Esce dall'aula D'Ambrisi Angelo

17.17: Interviene Milani Luca

17.17: Interviene Innocenti Alessandra

17.20: Interviene Milani Luca

17.21; Interviene Bocci Ubaldo

17.24: Interviene Milani Luca c¢'®& un emendamento di Giunta che sara presentato
dall'Assessore Del Re. Per |a replica interviene "Assessora Giorgetti

17.25: Entra in aula Del Re Cecilia

17.25: Interviene Milani Luca

17.26: Entra in aula Giorgetti Stefano

17.26: Interviene Giorgetti Stefano interviene per replica
17.30: Entra in aula Bussolin Federico

17.41: Interviene Milani Luca adesso 'Assessore Del Re presenta 'emendamento di Giunta

17.41: Interviene Del Re Cecilia

17.52: Interviene Milani Luca Informa che sono stati presentati n. 4 emendamenti e si passa
al lorn esame

17.53: Interviene Cellai Jacopo illustra |'emendamento n. 1 a firma dei consiglieri Draghi,
Cellai

17.54: Interviene Milani Luca

17.54: Interviene Calistri Leonardo

17.55: Interviene Milani Luca Nomina come scrutaton |e consigliere Innocenti, Bundu & Cali

MNon presenti al volo; Monaco, Montelatici, Rufilli & Nardella



17.56 Il Presidente pone in votazione l'atto
Presenti: 31

Favorevoli: 6

Contrari: 20

Astenuti: 0

Presenti Non Votanti: 5

17.586: Esito: Respinto

Favorevali
Asciuti Andrea, Bocoi Ubaldo, Bussolin Federico, Cellal Jacopo, Razzanelli Mario, Tani Luca

Contrari

Ammentano Nicola, Biapchi Donata, Bonanni Patrizia, Cali Francesca, Calistri Leonardo, Conti
Enrico, Dardano Mimma, Di Puccio Stefano, Felleca Barbara, Fratini Massimo, Giorgetti
Fabio, Innocenti Alessandra, Milani Luca, Moro Bundu Antonella, Pampaloni Renzo, Pastorelli
Francesco, Perini Letizia, Piccioli Massimiliano, Santarelli Luca, Sparavigna Laura

Mon Votanti
Cocollini Emanuele, De Blasi Roberto, Giuliani M. Federica, Masi Lorenzo, Palagi Dmitrij,

17.56: Interviene Milani Luca - si passa all'esame dell'emendamento n. 2 & firma Moro
Bundu, Palagi

17.57: Esce dall'aula Sparavigna Laura

17.57: Esce dali'aula Bocci Ubaldo

17.58: Esce dall'aula MNardelia Dano

17.58: Interviene Milani Luca

17.58: Esce dall'aula Bus=zaolin Federico

17.58: Interviene Moro Bundu Antonella Ritira 'emendamento n. 2 e 4 perche hanno
ricevulo |I parera tecnico negativo

17.58: Interviene Milani Luca

17.58: Escono dall'aula Monaco Michela, Montelatici Antonio, Rufilli Mirco

17.59: Interviene Milani Luca - di passa all'esame dell'emendamento n. 3 a firma Moro
Bundu, Palagi

17.59: Entra in aula Rufilli Mirco

18.00: Interviene Moro Bundu Antonella illustra 'emendamento n. 3
18.00: Interviene Milani Luca

18.04; Interviene Milani Luca

18.04: Entra in aula Montelatici Antonio



168.04: Interviene Pampaloni Renzo
18.05: Entra in aula Draghi Alessandro

18.07: Interviene Milani Luca
18.07: Interviene Palagi Dmitri]
18.09: Interviene Milani Luca

MNon presenti al voto: De Blasi, Fratini, Giuliani

18.10 Il Presidente pone in votazione I'emendamento n. 3
Presanti: 28

Favoravoli; 3

Contrari; 18

Astenuli: 3

Presenti Mon Votanti: 4

18.10: Esito: Kespinto

Favorevoli
Masi Lorenzo, Moro Bundu Antonella, Palagi Dmitrij

Contrari

Armentano Nicola, Bianchi Donata, Bonanni Patdzia, Call Francesca, Calistri Leonarde, Conti
Enrico, Dardang Mimma, Di Puccio Stefano, Felleca Barbara, Giorgetli Fabio, Innocenti
Alessandra, Milani Luca,” Pampaloni Renzo, Pastorelll Francesco, Perini Letizia, Piccioli
Massimiliano, BEufilli Mirco, Santarelli Luca

Astenuti
Cellal Jacopno, Draghi Alessandro, Razzanelli Mario

MNon Votanti
Asciuti Andrea, Cocollini Emanuele, Montelatici Antonio, Tani Luca

18.10: Interviene Milani Luca
18.11: Interviene Milani Luca

18.11: Entra in aula Monaco Michela
18.12: Interviene Milani Luca
18.12: Entra in aula Bocel Ubalde

Mon presente al voto, Giullani

18.12 Il Presidente pone in votazione la proposta di delibera n. 30-2021 come emendata
dalla Giunta
Presenti: 32



Favorevoli: 19

Contrari: 6

Astenuti: 5

Presenti Non Votanti; 2

18.13: Esito: Approvato emendato

Favorevoll

Amentano Nicola, Bianchi Donata, Bonanni Patrizia, Cali Francesca, Calistri Leonardo, Confti
Enrco, Dardano Mimma, Di Puccio Stefano, Felleca Barbara, Fratini Massimo, Giorgetii
Fabio, Innocenti Alessandra, Milani Luca, Pampaloni Renzo, Pastorelli Francesco, Perni
Letizia, Piccioli Massimiliano, Rufilli Mirco, Santarelii Luca

Contrari
Cellal Jacopo, Cocollinl Emanuele, Draghi Alessandro, Monaco Michela, Montelatici Antonio,
Tani Luca

Astenuti
Asciuti Andrea, De Blasi Roberto, Masi Lorenzo, Moro Bundu Antonella, Palagi Dmitrij

Non Votanti
Boeci Ubaldo, Razzanelll Mario

ALLEGATO N. 1 — Proposta di delibera n. 2021/00038 — (la Struttura autonoma ded Consiglio
comunala)

ALLEGATO N. 2 — Emendamento di Giunta

ALLEGATO M. 3 — Emendamento n. 1 a firma Draghi, Cellai - respinto

ALLEGATO N. 4 — Emendamento n. 2 a firma Moro Bundu, Palagi - ritirato

ALLEGATO M. § — Emendamento n. 3 a firma Moaro Bundu, Palagi — respinto

ALLEGATO N. & — Emendamento n. 4 a firma Moro Bundu, Falagi - ritirato

ALLEGATO N. 7 — Delibera n. 2021/00040 - approvata emendata — (gli allegati sono
consultabili presso la Struftura autonoma del Consiglio comunala)
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COMUNE ARGOMENTO N2, Gf?d

SFIRENZE Lol

PROPOSTA DI DELIBERAZIONE PER IL CONSIGLIO

Mumero: DPC/2021/00038
Del: &/06/ 2021
Proponente: Servizio Sostenibilita, Valutazione Ambientale, Geologla e Bonffiche

OGGETTO: Approvazione del Piano di Azione Comunale { PAC ) per la Qualita dell’Aria 2021 - 2024
Vist

la Diretbiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21.05.2008 “relativa alla gqualita
dell'aria ambiente e per unario pid pufite in Ewropa” che riunisce in un'unica Direttiva quadro le
precedenti Direttive 96/62/CE, 99/30/CE, 2000/59/CE, 2002/3/CE, 97/101/CE;

il Decreto Legislativa 13 agosto 2010 n. 155 "Aftuozione della direttiva J008/50/CE relativa alla gualitd
dell'aria ambiznte e per un'aria pii pulita in Europa®, con il quale Fitalia ha recepito la suddetta direttiva,
che definisce un quadro hormativo unitario in materia di valutazione e di gestione della qualita dell*aria
ambiente;

la Legee Regionale 11 febbralo 2010 n. 9 "Norme per lao tutela della qualita dell'oria ambiente”:

la Delibera di Giunta Regionale 12 ottobre 2015 n. 984 "Nueva ronizzazione ¢ classificazione del territorio
regionale nuova strullura della rete regionale di rilevamento dello qualite  dell'ario ed odozione del -
programma di valutozions ai sensi della LR, 972010 e al D.Lgs. 155/2010" ;.

Preso atta

che In base alla zonizzazione effettuata dalla Regione Toscana & stato individuato I'Agglomerato di
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Firenze”; costituite dai Comuni di Bagne a Ripoli, Campl Bisenzio, Scandicci, Sesta Fiorentino, Calenzano,
Lastra a Signa, Signa e Firenze in quanto l'area presenta caratteristiche omopenae dal punto di vista del
paesaggio, dell'alta densiti di popolazione e delie pressioni emissive dervant prevalentemente dal sisterna
defla mobilita pubblica e privata, dalla climatizzazione degli edifici & non ha contribut industriali d
particolare rilevanza: !

che [a rete regionale di rilevamento della qualita dellaria ambients, nellAgglomerato di Firenze &
rappresentata da 7 stazioni di misura di cui 1 di Hpo sub-urbana {5U} Fi- Settignano, 4 di ipo urbana-
fonde (UF) Fi-Boboll, FI-Bassi, Fi-Scandiccl, Fi-Signa, e 2 di tipo urbana-traffice (UT) Fi-Masze Fi-Gramsci;

Vista

|a Delibera di Giunta Regionale 9 dicembre 2015 n. 1182 ¥ Nuova identificazione delle aree di superamenta,
dei Comuni soggetti all'eloborarione ed approvazione dei PAC e deile situazioni a rischie df superamenta,
ai sensi della LR, 972010, Revoca DGR 1025/2010, DGR 22/2011". con I3 guale erano individuate e zone
della Toscana in cui, al 2015, venivano superati | valor] limite previsti dal D.Lgs. 155/2010 della media

annuale def parametra NO, (40 g/ m?) ed il numero di superamenti annui del walare limite giornaliero di

50 pg/m® del parametro PM10 (35 giarnifannao):

Dato atto

che la suddetta DGRT 1182/2015 includeva | Comuni dell'‘Azelomerato di Firenze nell'elenca di guelli che
dovevano predisporre | Piani di Azione Comunali (PAC) contenant i provvedimentd strutturali per limitare
te emissioni di Biossida di Azoto tNI:IE] e PM 10 ed i provwedimenti contingibili, per limitare il numera di

* superament] del valore limite giornaliero di PM 10

Considerata che

ton la Delibera di Giunts Regionale 9 dicernbre 2015 n.1182 “sono state individuate le aree di
superamento per i paramettd PM 10 ed NO., nel territorio regionale e che, nell'Agelomerato di Firenze, In

base a quanto indicato nel rapporto della qualitd dell’aria 2020 redatto da Arpat & riportato che si
registrana ancora superamenti della media annuale dj MO, nella stazicne urbana traffico Fi-Gramsd e

guindi il PAC deve prevedere intervent di risanamenta per questo inguinante: i
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Inoitre, analogamente a guanto avvlene su tutto il territorio regiﬂnale;. nellAgglomerato di Firenze <l
continuano a registrare superamenti del valore obiettiva di concentrazione dell'Dzena (@), un inguinante

di natura secondaria che si forma in atmosfera in estate sotto P'azione del raggl solarl sui precursari dello
stesso, fra cui PM 10 ed Ossidi di Azoto (MOx):

la Deiibera di Giunta regionale n® 1413 del 16/11/2020 “Esclusions dellAgglomerata di Firenze dalle aree
di superamenty critiche per il materiale particolato fine (PM10) ai sensi dell'art, 12 della LR, 9/2010
“Norme per-la futela della qualits dell'aria ambiente"", con cui la Regione ha dato atto che il lirnite: di 35
giornifanno del valore giornaliero di S0ug/m? di PMA0, a partire dal 2014, & sempre stato rispettato
anche nelle centraline Urbane Traffico, valutando che cingue znni di rilevazioni seno un periodo

- sufficientemente lungo per smorzare Influenza della compeonente metearologica dell'area; pertanto &
da considerare superata la criticita per il PM 10 nedr'.ﬁ.ggIGMEra.t:; di Firenze e quindi non devano pil
essere previsH interventi di tipe contingibile per il PM 10, ma sono comungue da attuare tutte le azioni
necessarie per il mantenimento dell'obiettivo raggiunto;

Vista

la Delibera dif Giunta Regionale 1 agosto 2016 n. 814 "LRE. /2010 Norme per la tutela della qualita
dell'aria-ambiente. Aggiormamento linee guida per la predisposizione dei Piani di Azione Comunale (PAC)
e modalitd di attivazione interventi contingibili e urgent. Revoca DG.R. 959/2001" che fornisce degli
slementi per la scelta delle azioni da adottare, indicando che gli intervent] individuati nei PAC dovranno
essere concentrati sostanziaimente nej settori per 1 quali | Comuni hanno specifiche competenze, ed in
particolare: interventi nel settore della mobilits; interventi nel settore della climatizzazione degli edifici
del risparmio energetico; educazione ambientale & informazione al pubblico; -

Dato atto

che il Plano di Azione Comunale (PAC) per |z Oualita delfAria 2021-2024, documento allegato parte
integrale e sostanziale del presente atto, redatto da parte dalla Direzione Ambiente - Serviza
Sostenibilita, Valutazione Ambientale, Geologia e Bonifiche - ai sensi della LR n. 9 defi’11/02/ 2010
prende atto & fa proprie tutte e indicazioni relativi agli intervent] da attuare indicati:

. nelle linee guida di cui aliallegato A della Delibera di Giunta Reglonale 1 agosta 2016 n,
814 "LR. %2010, Norme per la tutelo della qualitd dell'arioc-ambiente, Aggiornamente lines
guida per fa predisposizione dei Piani di Azione Comunale (PAC)";
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. nel Piono Regionale per lo Qualitd dellAria Ambiente ‘PROA™ approvate con
Deliberazione del Consiglio Regionale 18 luglio 2018, n. 72 ;

. rellAccorda stipulato il 17 febbrajo 2020 di cui alle Delibera di Giunta Regionale 2
dicembre 2019 n° 1487 “Approvazione schema accorde di programma con i Ministero
dell Ambiente per |'adozione di misure per il mighoramento della qualits deliaria neila Regione
Tescana” e nel conseguente Accorde fra la Regione Toscana ed il Comune di Firenze stpulata in
data 11 Settembre 2020 approvato con Deliberozione di Giunfo Comunole n. 244 del

11/08/2020 ;

. nellallegato alla Der.ibe.r.;ﬁ di Giunta Regionale n® 1413 del 16/11/2020 “Esclusione
dellAzglomerato di Firenze dalle aree di superamento critiche per il materfale particolato fine
(PM10) ai sensi deil'art. 12 delio LR. %2010 “Norme per la tutela della qualitd deil'aria

armbiente”

che il Piana di Azione Comunale (PAC) per la Qualita dell'Aria 2021-2024, oltre alla individeazione degli

aspetti di carattere generale, definisce gli obiettivi specifici richiesti dalle suddette disposizionl e in

Dato
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particolare le iniziative da attuare per:

perseguire la riduzione delle emissioni di sostanze inquina'rrtr primarie (PM10 & M-DK} B Precursari

degli inquinanti secondar [{:ljﬁ al fine di ridurme la concentrazione in aria amblente:

attuare interventi/azion] nel campo della mobilita finalizzati al potenzlamenta di sistemi di trasporto
pubblico e collettivo (tranvie, mohifita elettrica, ece] & della mobilita pedo-ciclabile al fine ricondurre |
livelli di concentrazione del biossido d'Azoto {NO.) entro i valori limite di legge;

ridurre ulteriormente i fivelli di concentrazione delle palveri sottili (PM 10) al fine di mantenere il
positivo trend raggiunto negli anni:

conseguire [l risparmio energetico e l'uso efficiente dellenergia in considerazione del fatto che |
consumi energetici sono una defle principali fontf di emissioni inguinanti in atmosfera;

sviluppare sistemi di comunicazione volti all’'educazione ambientale ed all'informazione sulle buone
pratiche da adottare nel campo energetice & della maobilita finalizat al contenimento delie emissioni
inquinant in aria ambiente;

atto che
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con |a Legge Regionale 11 febbraio 2010 n, 9, Ia Regione Toscana ha promulgato un guadro normativo
lacale ocreanico & coerente con la direttiva europea e con |a normakiva nazionale, indicando quale
competenza della Giunta Regionale il coordinamento dei Comuni per |'slaborazione ed attuazione dei

Piani di Azlone Comunale perla Qualita dell’Aria (PAC);

la Regione Toscana, ha stipulato con la Cittd Metropelitana di Firenze uno specifico protocolic di intesa,
approvato con Delibera di Giunta Regiopale n. 534 del 27 giugna 20146 “Approvazione schema di
protocollo dintesa tra la Reglone Toscona e la Cittd Metropelitana di Firenze per il coordinamento dei
Comuni dell’Agglomerato di Firenze per la riduzions dellinguinaments atmosferica”

che il Comune dj Firepze ha trasmesso alla Regiona Toscana, alla Cittd Metropolitana di Firenze ed &
Comuni defl Agelomerato di Firenze il PAC per la Qualith dell' Aria 2021-2024 per eventuali osservazioni e
contributi, oltre a svdlgere degll Incontri con gl stessi sopgetti per illustrare 1 testo e recepire |
suggerimenti ed | contribubi pervenuti:

che, in base allart.12 comma 5 della Legee Regionale 11 febbraio 2010 n. # "Norme per la tutela della
qualita dellaria ambients", | Comuni tenuti all'approvazione dei PAC devono adeguare aghi interventi in
550 previst, i Regolament Edilizi, | Piani Urbani della Mobilité e i Piani urbani del Traffico & ove previst, |
Piani degli Orari {di cui alla Legze Regionale 35/19%8):

Visto
il D.LES. n. 267 del 18 agosto 2000:
Il vigente Statuto comunale;

il vigente Regolamenta sull'Ordinamento degli Uffici e dei Senvizi:

Dato atto

del parere favorevole refative alla regolarita tecnica del presente provvedimento ai sensi dell’art, 49 del
DLgs. m 267 del 18 agosto 2000;
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che la presente deliberazione non comporta riflessi diretti o indiretti sulla situazione economica
finanziaria o sul patrimonlo dell’Ente;

DELIBERA

1. di approvare il Pizano di Azione Comunale (PAC) per la Qualitd delilria 2021-2024. allegato facente parte
integrante della presente deliberazione, redatto da parte della Direzione Ambiente - Servizio Sostenibilita,
Valutazicne Ambientale, Geologia & Bonifiche - ai sensi della LR n. § dell'11/02/ 2010 e della Delibera di

Giunta Regionale n. 814 del 1° agosto 2014:

2. di dare mandato allz Direzione Ambiente di trasmettere 1| presente atto deliberativa e 1| PAC per |2 Qualits
dell’Aria 2021-2024 alla Regione Toscana a alla Cittd Metropolitana:

3. di dare atto che I'sdozione di tutti gli atti consequenziali necessar] alla realizzazione degli interventi previsti
nel PAC per la Qualits deilArla 2021-2024 sono demandat alle Direzioni Comunali compatenti.

ALLEGATI INTEGRANTI

- PAC 20213024 pdf - 4508309 1afc0fée7d 54e9da0dYa12 36c5adee Tde2Rhal0c TESBohns 532347409
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PIANO DI AZIONE COMUNALE (PAC)
PER LA QUALITA' DELIL’ARIA 2021 - 2024

(L. R. . 9 dell’1T/027 2010 & Delibern Giunta Regionale n, 814 del 01°08:2016)

EMENDAMENTO DELLA GIUNTAN. 1

ALLEGATO 1

AGGIORNAMENTO DEL TESTO CON NUOVI INSERIMENT] E ELINMINAZIONI
NEL CAPITOLO 7 - INTERVENTI STRUTTURALI NEL SETTORE DELLA
CLIMATIZZAZIONE DEGLI EDIFICI E DEL RISFARMIO ENERGETICO - Al
PARAGRAFI 7.1 Premessa, 7.3 Immobili comunali non abitativi ¢ 7.6 Interventi per
"ammodernamento degli impianti fermici privati, e
NEL CAPITOLO 8 - ALTRI INTERVENTI - AL PARAGRAFO 8.1 Yerde Urbano.

Inzerimenti: Testo in colore rsso

Eliminazioni: Festo-in-ealopsrosso-barrale



7.1 Premessa

Il risparmio energetico, 'impiego di fonti energetiche a ridofto impatto ambicntale.
I'efficientamento degli impianti termici ¢ di condizionamente, 1'utilizzo di fonti Annovabili per 1l
tiscaldamento ed il condizionamente depli edifici sono la base per nidurre le combustioni & la
conseguente immissione degli inguinanti quali NO2 & PM 10 in atmosfera,

T settore del riscaldamento incide in maniera importante sulle cmissioni; infatti, ad un
livello praticamente costante tutto U'anno delle emissioni da traffico, nei mesi invemnali, si
aggiungono ad esse le emissioni dovute alla climatizzazione degli edifici che rappresentano una
quota significativa rispetto al totale per gquante riguarda gli inquinanti oltre alle emissioni di
anidride carbonica che concorre all’effetio semra.

In particolare dai dati IRSE i registra che nell’ Agglomerato di Firenze la Mobilita produce
una emissione di NOx pari a circa 6.000 tonnellate /anno, mentre il Riscaldamento contnbuisce con
una emissione di 5.770 tonnellate/anno ¢ Pindustria solo di circa 3040 tonnellate/anno; nell"ambito
del solo Comune di Firenze il dato di emissione del Riscaldamento & potevolments nidotto rispetio a
quelle della Mobiliti (a circa 1l 15%). Dunque 1*apporto da parte degli impianti di riscaldamento, in
termini di emissione di inquinanti, incide significativamente sull‘inguinamento atmosferico
dell’ Agglomerato di Firenze,

Nei mesi da attehre & marzo, olire ad avere un aumento delle fonti emissive, particolari
condizioni meteoclimatiche possono favorire il ristagno degli inquinanti che, anche se possono
essere mitigati dall’azione del vento e della pioggia, generalmente vengono concentrati negli strati
bassi dell’atmosfera a causa dell'effetto “isola di calore™ (temperatura pil alta a livello del suole e
fredda, quindi pill pesante negli strati superion). Tale condizione pud provocare talyelta un aumento
significativo delle concentrazioni e causare il superamento del valore limite giomaliero di 50

wing/m’ per il PM 10.

Pertanto & particolarmente importante adottare azioni tese a ridurre in maniem strutturale e
permanente le emissioni nel settore della climatizzazione degli edifici e del risparmio energetico.

La legge 10/9]1 “Nomme per l'attuazione del Piano energelico nazionale in materia di uso
razionale dell’energia”, relativa al risparmio energetico ¢ di sviluppo delle fonti rinpovabili di
cnergia, modificata dal D.Lgs. 1922005 “Atuazione della direttiva 2002/91/CE relativa al
rendimento energetico nell'edilizia”, stabilisce che i Piani Regolatori Generali (PRG) dei Comuam
con popolazionc superiore ai 50.000 abitanti devono prevedere uno specifico piane a livello
comunate relativo all*uso delle fonti rinnovabili dellencrgia.

La Legge regionale n. 39/2005 "Disposizioni in matesia di energia” demanda ai comuni di
adoltare negli atti di govemno del territorio e nei regolamenti edilizi prescrizions concemnenti
l'efficienza energetica in edilizia, secondo quanto previsto dall'anicodo 8, c.3.

Il PEAC del 2007, fa portato in approvarzione insieme al PAC per la qualita dell"aria
2007-2010, al fine di ampliare gli interventi per ridurre le emissioni derivanti, non solo da traffico e
da altre sorgenti diffuse, ma anche quelle emesse dagli impiant di produzione di energia,
promuovendo il risparmio energetico mediante la riduzione dei consumi ¢ 1efficientamente dei
sistemi di combustione oltre all’utilizzo di fonti energetiche 4 minor impatto ambientale. 11 PEAC



quindi contemperava vari aspetti nel campo cuf:rg-r:tu:n, tutti comungue legati alla riduzione delle
Etnissioni.

Oltre agli inguinanti, il principale prodotto di tutte le combustioni & 1’anidride carbonica
(CO2) che € un gas serra; gli interventi di riduzione delle emissioni riducono quindi anche e
concentrazioni in atmosfera di tale gas climalterante.

Successivamente al PEAC, il Comune di Fircnze hﬂ—ﬂﬂjﬂfﬂ-’-‘&ﬁ—ﬂ—?ﬁdﬂ—dﬂ—r’lﬁﬂr&ﬁ—w
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nel 2010 ha adento alla "Covenant of Mayor™- Patto dei Sindaci™ approvande, con deliberazione di
Consiglio comunale n48 del 2507/2011, il Piano di Azione per 1'Energia Sostenibile (PAES),
redatio secondo le knee puida del JRC; tale piano si focalizza sulla CO2 come indicatore delle
quantitd di combustbili fossili in uso e promuove Mutilizzo delle fonti finnovabili ¢ dell’efficisnza
energetica e definisce pli interventi atti a mitigare il cambiamento climatico,

L obiettivo definito nel 2011, grazie al ¢continuo monitoraggio dei risultaty, & stato poi reso
sempre pill ambizioso nelle pianificaziont seccessive {Smart City Plan del 2013 con ohiettivo pari a
-43% al 2030) fino alla redazione del successivo Piano d’Azione per 'Energia Sostenibile ed il
Clima (PAESC) in fase di finalizzazione che fissa 1"ebiettivo di fduzione del 2030 al 60% in linca
con le nuove pelitiche suropes del Green Deal (-55%) e della neutralité climatica a lungo termine
(2050},

La baseline del Piano di Awxione per 'Energia Sostenibile (PAES) relativa al 2005, ha
evidenziato come settors maggiormente encrgivore quello dei trasporti (con un’incidenza del 34,5%
sul totale) seguite dal residenziale (30.20%). Gl inventari delle emissioni eseguii per il
monitoraggio riportano, grazie alle azioni implementzte, il superamento del risultato atteso al 2020
COM un NSparmio gii rageinnto par al 40%6.

Rispetto al PAES 2020, il nuovoe Pianoe d'Azjone per I'Energia Sostenibile ed 1l Clima
(PAESC) contiene anche una sezione sui rischi e le vulnerabilitd climatiche, in linca con il piano
della protezione civile, & le azioni di adattamento climatico che hanno ricevuto 1a valutazione A nel
2020 da parte del CDP.

Nell’ambite della programmazione comunale riveste vn ruolo fondamentale pon solo il
Piano Energetico Comunale PEAC ma anche la regolamentazione edilizia che prevede specifiche
prescriziomi per il risparmio energetico, efficienza energetica per i auovi edifici, I'uso di fonti
rinnovabili 2 ridotto impatto ambientale,

Il Regolamente Edilizio Comunale approvaio con Deliberazione del C.C. n. 14 del
25/M3/2014, mntroduce I'obbligo di adottare impianti termici centralizzati con contatore di calore e
contabilizzazione separata nei nuovi edifici con almeno quattro unith immobiliari & medesima
destinazione d'uso, nel casi di interventi sul patrimonio edilizio esistente che comportano
|"adeguamento (o la realizzazions) di impianti di riscaldamento interessanti edifici nella loro



interezza con pill di quatiro unitd immobiliari o per interventi di carattere sostanzialmente unitario
sy edifict che comprendono prd di sei unita immaobilian a medesima destinazione d'uso.

Con Deliberazione DPC/2021/00052 il Consiglio Comunale ha approvato la modifica del
R.egolamenta Edilizio per agevolare gli interventi di efficientamento energefice degh edifici in zona
omogena "B ; "obiettivo delle modifiche puniuali & di fornire una prima risposta alle sellecitaziont
valte & modificare la disciplina comunale di decoro e tutela dell’immagine urbana per agevalare
I'accesso al bomas del 110%, in atiesa dell’approvazione del nuovo stumento urbanistico in
formazione (Piano Operativo)

In particolare queste modifiche riguardano :

- art. 66 ( Modifiche delle facciate ), dove al comma 3 sono individuate le condizioni alle quali
viene subordinato I'mserimenta di cappotti termict |

- art. 70 Impienti tecnologe ), dove sono dettate norme di dettagho che limitano le dimensiom
dei pannelli solan e fotovoltaici e &l comma § vengeno defnite le eccezioni 4 tali limitazioni per
consenfifme Un pil ampio utilizzo.

Come evidenziato nell’introduzione, il presente Piano, recepisce & fa proprie le prescrizioni
e raccomandazioni degli afti regionali #d in particolare:

il Piano Regionales per 1a Qualitd dell’aria Ambiente "PROA™ approvato con Deliberazione
del Consiglio regionale 185 luglio 2018, n. 72, fra gli interventi nel settore urbanistico prevede: |

® jn accordo con #l “Regolamento regionale di approvazione del regolamento edilizio
comunale tipo ", per | soli comuni {?J:'i-.l'.l:ﬂ'f_pﬁ'r il materiale particolato fine PMID, lipicarente
le zome di fondovalle fino ad una altezza di 200 meri fex DGR 118272015 e ss.mm.it), il
diviete  di wilizzo della biomassa per i riscaldamento nelle npyove costruzioni o
ristrutturazioni dove nom zia gid presemte un impianta di riscaldamento a biomassa, La
misura won 81 applica nelle aree now mefanizzoie,
Dato che il PROQA & un atto di governo del territorio, il divieto suddetto & gid cogente;
pertanto la regione ha precisato ¢he non vige 1'obbligo per 1 comuni di inserirlo nel proprie
Regolamento edilizio™.

Nel settore dell'energia, il PROA prevede:

» la prescrizione di efficienza minima per gli impianti termici a biomasse a uso civile ™, che
istituisce il divieto di installazione di generatori di calore avente la certificazione o
certificati con qualitd inferiore a 4 stelle { DM, del 7 novembre 2017, n. 156 "Regolamento
recante la discipling dei requisiti. delfe procedure e delle competenze per if rilasclo di una
certificazione del generatori di calord allmentati a blomasse combustibili solids).

Mell’Accordo di programma con il Ministzro dell’ Ambicnte per 1'adozione di misure per il
miglioramento della qualitd dell’aria nella Regione Toscana” (Delibera Giunts Regionale I
dicembre 2019 n® 1437) stipulato in data 17 febbraio 2020, all’articolo 2, la Regione Toscana si &
impegnata a



* ¢} prevedere, entro il 31 dicembre 2021, nei pioni di gualitd dell'aria o nei relativi
Provvedimenti attuativi il divieto di wtilizzo dei generatori di calore alimeniati 6 biomassa
con una classe o prestazione emissiva inferiore a “3 stelle” ai sensi del D.M. n. 87 del 7
novembre 2017 “Regolamente recante la discipling dei requisiti, delle procedure e delle
competenze per il rifascio di wna certificazione del generatori di calore alimentati- a
biomasse combustibile salide" nei comuni di cui all ‘allegato 2;

® [hmtrodwre nei piani di gualita dell’aria, entro sei mesi dalla sortoserizione defl Accordo,
Uobbligo df wiilizzare, wel generatori di calore a pellet di polenza termica nominale
inferiore ai 33 kW, pellet che, oltre a rispetiare le condizioni previste dall‘ Allegato X, Parte
Il sezione 4, paragrafo I, lettiera d} alla parte V del decreto legislativo n. 152/2006, sia
certificato conforme alla classe AT delle norma UNI EN IS0 17225.2 da parte di um
Organismo di certificazione accreditate, prevedendn altresi abblighi di conservazione della
documentazione pertinente da parte dell wiilizzatore.

s o) promuovere iniziative pubbliche finalizzate ad illustrare | benegfici di normative come
guelle in materia di "Ecobomus”, "Confo fermico 207, ecc., volte a ridurre le emissioni
dawviie ol riscaldamento domestico, assicurands il coinvolgimenta dei soggetti interessari
{amministratori di condeminio, fmprése edili, commercialistl  Istuti finanziar) e la
collaborazipne degli URP del Comuni delle aree df superamento "Agglomerato di
Firenze", "Plana lucchese™ e "Piana Pratp-Pisioia"; tali inizigiive possono includere
sportelfi per I'informazione e per la focilitazione dell’accesso dei citradini ai beneficl
previsti dalla legee e dal presente accorde o ad altre agevolazioni per la sostinzione di
caminl e stufe fradizionali con sistemi ad alta efficienza, per la vigualificazione enevgetica
degli edifici, ecc.

Nella la Delibera di Giunta regionale n® 1413 del 160112020 “Esclusione dell® Agglomerato
di Firenze dalle aree di superamento critiche per il materiale particolato fine (PMI10) ai sensi
dell’art. 12 della T R. 92010 “Norme per la tutela della qualita dell'aria ambiente™, la Regione
Toscana suddivide in vari ambiti gli indirizzi forniti ai Comuni dell’Agglomerato di Firenze; per
tutti indicare che i Comuni doyranng contribuire a informare 1 cittadini attraverso i canali di
comunicazione (LTRP, canali radiotelevisivi a diffusione locale, pagina web, social media, etc),

51 riportano di seguito 1 punti di interesse fra gli © Indirizzi per la mitigazione da impianii
fermici .

I Divieto di installazione di generatori di calore avente certificazione inferiare alle & srelfe”,

IT Piema regionale per Ta gualitd dell ‘arla ambiente (PROA), df el alla deliberazione del
Consiglio regionale del 18 hegliv 2018, n. 72, prevede per il setiore energia [ intervenio strutiurale
E2) Prescrizione di efficienza minima per gli impianii termici a biomasse a uso civile, che istitwisce
il divieto di installazione di generarori di calore avenre la certificazione o certificani con gualita
inferiore a 4 stelle &i cui al DM, del 7 novembre 2017, n. 186 "Regolamenio recante la discipling
dei reguisiti, delle procedure e delle competerze per il rilascio di una ceriificazione dei generaiori
di calori alimentalt a biomasse combustibili solide ",



I Comuni dell’Aealomerate di Firenze dovranmo contribuive a informare | cittading,
attraverso i canali di comunicazione (URP, canali radivtelevisivi a diffusione locale, pagina web,
social media, etfc), del divieto vigente,

“1.4 Efficienza energetica”™

T Comeri deﬂ’ugg!umerma dmvanna profeguire nelle azioni di efficfeniamento energefico
del patrimonio pubblico, anche atiraverso Vutilizzo delle risorse messe a disposizione dal Conto
rermico del GSE (Gestore dei Sevvizi Energetici).

T Comuni dell agelomerate, in collaborazione con Regione Toscana, dovranno produrye
materiali informativi e specifiche campagne di comunicazione per informare I cittadini circa le
linee di finanziamento attive per la sostituzione degli impianil termici pii inguingli con soluzioni a
basso impatto ambientale. Sara inoltre avviata, in coliaborazione con Regione Toscong, una
specifica wna compagna informariva circa la correlta manutenziane cegli impianti termici, con
particolare riferimento a quelli a biomasse (in primo lwogo | camini) per gerantire la sicurezza e
ura gestione corretta e compatibile con Uambienie.

Per rendere coerenfi gli strumenti urbamistico-edilizi del Comune di Firenze con le
prescrizioni ¢ raccomandazioni degli et regionali suddetti e pit in generale con gli obiettvi di
nqualificazione energetica degli edifici e di miglioramento della qualita defl"aria ambiente, il nuovo
Piano Operative Comunale (P.0.), attualmente in via di definizione, apportera ulteriori nnOVEZIONT
alla normativa comunale vigente in modo da adeguarla anche agh indirizai sOprariportati contenuti
nel Piano Regionale per la Qualita dell’aria Ambiente “PROA”, nell™"Accordas di programma con il
Ministern dell* Ambiente per I"adozione di misure per il mighoramento della gualita dell'aria nella
Regione Toscana”™ ¢ nella Delibera di Giunta regionale n™ 1413 del 16/11/2020,



7.3) Immobili comunali non abitativi

L’amministrazione ba proseguite I'artivith di manutenzione straordinaria per adeguarmento
degli impianti termici alle norme tecniche vigenti effettuando interventi di manutenzione sostitutiva
parziale o totale di unitd tecnologiche o elementi tecnici per fine ciclo di vita, per obsolescenza o
per offimizzazione dei consumi emergetici e di riqualificazione enerpetica per migliorare le
prestazioni energetiche del sistema edificio-impianto

sono stati effettuati mterventi per promuovere il nsparmio energetico e conseguentements
riducendo le emissioni inquinanti e di gas serra su ftutti immobili di proprietd comunale nel rspetto
del patrimonio storico-ambientale.

Nello scorso triennio sono stati effettuali interventi di manutenzione straordinaria sughi
impianti termici nelle scuole comunali velti all'efficientamento delle centrali termiche & relativi
impianti, finanziati in larga misura dai fondi regionali e ministeriali per 1a qualita dell*aria.

L'adesione dell’ Amministrazione comunale alla convenzione Consip “Servizio integrato
energia® SIE3 (owvvero il servizio di gestione integrata dell’energia, di  manutenzione
omnicomprensiva, oltre all’energy management) costituisce la finalizzazione il processe di
conclusione delle melanizzazioni.

Ormai da molti anni, 1'amministrazions comunale |'obiettivo di individuare e metters in atto
mutle le misure finalizzate & razionalizzare 1 consumi energetici, aumentare |"efficientsmento. degli
impianti tecnclogici a servizie degli immobili comunali e, consegueatemente, ridurre 1'impatto
ambientale derivante dal riscaldamento degli ambienti su tutto il terntorio comunale, con riduzione
degh agenti inquinanti come NOj, NOx, FM 10 ¢ CO, oltre che sulla CO;, agendo sugh impianti a
servizio degli edifici pubblici.

Parallelamente a questt interventli, 'amministrazione ba proseguito anche 1'attivith di
manutenzione straordinaria per ['adeguamento degli impianti teenologici alle leggi e alle norme
tecniche vigenti; di manutenzione sostitativa parziale o totale di unitd tecoologiche o elementi
tecnici per fine ciclo di vita, per obsolescenza o per ottimizzazione dei consumi energetict e di
riqualificazione energetica per migliorare Ie prestazioni energetiche del sistema edificio impianto,

A tal proposite sono stati effettuati interventi di sostituzione delle caldaie obsolete con
generatori di calore a basso consumeo ad alta efficienza e a basse emissioni inquinanti, e, in alcuni
casi, sono stati realizzaty interventi anche sull’impianto, integrando nuove caldaie a condensazione
con impianti a basse temperature di esercizio ed energeticamente pin performanti; sono state messe
i ato attivita di riqualificazions degli impianti adottando sistemi di controllo locale delle
lemtperature (valvole termostatiche, separazione in circuiti diversi, ad esempio, per palestre e
biblioteche all’interno di strutture complesse).

soprattutio I'amministrazione ha completato I'estensione del sistema di telecontrollo gestito
in remoto dagli uffici comunali, al fine di oftimizeare gli orari di accensione e spegnimento richiest
dalle varie scdi; sono stati messi a punto anche interventi per gestire le temperature interne al
variare delle temperature estemne, modulande cosi proporzionalmente il funzionamento
dell*impianto termica.

Mon sola, quando sono state effettuste rstrutturazioni imporianti come la piscina Costoli o
I'impianto sportivo di San Marcellino, sono stati realizzati interventi sulla coibentazione delle
strutture (pareti, coperture, mfissi) per diminuire il fabbisogno di energia ¢ ridurre quindi le
emissioni inguinant.



Proprio sugli impianti sportivi & stata rivolta una grande attenzione: tale strutture sono per
loro natura “energivore™ per dimensione, tipologia e canatteristiche d'uso, La situazions e
ulteriormente aggravata dalla vetustd di molti di essi, realizzati con criteri costruttivi ed
impiantistici non improntati al concette di rispanmio energetico.

La nuova impiantistica sportiva, gid realizzata come la palestra di boxe del quartiers 2, 0 In
corso di realizzazione, come I palestre polifunzionsli di via Geminiani e via del Mexzetta, €
improntats al massimo contenimento dei fabbisogni energetici ed orientata all'utilizzo di cncrgic
rinnovabili in grado di ottenere una Certificazione Energetica in classe elevata, L'obiettivo & di
realizzare struttore il pil possibile sutosufficienti riducendo all’essenziale I"acquisto di fonti
energetiche ed idriche esternc con la possibilits di scstanziali nsparny nel riscaldamento, nel
condizionamento estivo, nel consumo di acqua potshile e nell’illuminazione, oltre che puntare
all'importante risultato della riduzione e rilascio in atmosfera di anidride carbonica.

Il progetto di efficicntamento energetico degli impiant sportivi esistenti agisce su due
livelli:
livello “hardware™ (interventi edilizi ed impiantistici di ammodemamento degli impianti finalizzati
all'efficientamento energetico),
~livello “software” (miglioramento dei comportament).

Per entrambi gli aspetti risulta fondamentale la condivisione degli obiettivi e degli sforzi con
le associazioni sportive che gestiscono gl impiant. :

Molti interventi sono gia stati eseguiti, alm sono in corso di progettazione di esecuzione,
sia da parte dell’A.C. che delle societd sportive concessionarie, finalizzati al rigparmio energetico:
cappotti esterni, sostifuzione infissi, controcoperture, pannelli selari termici e fotoveltaic,
geotermia, teli isotermict, illuminazione a led.

Inoltre, con Deliberazione di Consiglio Comunale n. DC2021/00037 del 26/7/2021 2 stata
approvata la variazione dei documenti di programmezione dell’Ente per Tannualita 20212023,
che comprende anche numerosi interventi di efficientamento energetico da realizzare nell'ambito di
impianti sportivi, scuole ed edifici di proprietd comunale in relazione ai fondi europei del
Prosramma React-Eu per I'Halia, a sostegno degli investimenti per Fetficienza energetica degli
edifici pubblici.



7.6) Interventi per Pammodernamento degli impianti termici privatd

[l censimento degli impianti termici ha evidenziato che a Firenze sono ampiamente diffusi
gli irmpiant singoli che oggl coprono oltre 1l 97% delle utenze; é quindi ¢ importante intervenire in
questo ambito con 1'obieftivo di aumentare 1'efficienza dei generatori di calore con conseguente
riduzione dei consumi a paritd di prestazioni per garantite comunque gli stessi standard di benessere
nelle ahitazioni.

1l risparmio energetico pud essere portato avanti realizzando un tipo di edilifia che presta
attenzione all’oftimizzazione della produzione di calore e riduce al minimo gli sprechi con
interventi che offrane una notevole sinergia alle azioni di riduzions delle combustioni &
conseguentemente delle emissioni inquinanti.

L'ammodernaments dei sistemi di nscaldaments, come la realizzazione di centrali termiche
condominiali - o comungue a servizio di pit unitd immobiliar-, utilizzo di sistemi di telegestione
& contabilizzazione del calore utilizzato, la sostiluzione delle caldaie con generaton di calore ad alto
rendimento e bassa cmissione, oppure con impianti & bassa temperatura alimentati da generaton “a
condensazione” sono sicuramente la via da percorrere.

L'utilizzo di combustibili come il metano oppure la realizzarione di impianti a scambio
geotermico utilizzati da soli o anche in forma combinata con altri sistemi quali pannelli sclan o
fotovaltaict, possono dare un significativo contributo al fine di modificare ed ottimizzare i sSistemi
di climatizzazione presenti sul termitonio riducendo le combustioni. ;

La revisione penodica degh impianti e I'msemmento di valvole termostatiche ai corpi
radianti sono le azioni di pil facile atiuazione.

Le importanti misure messe in campo dallo stato  per i eiftadini e per le imprese, qual
I"Ecobonus 110% (il cosiddetto Superbonus fiscale), gh Ecobonus ordiman 50% del e del 65%,
unitamente all’Ecobonus fino al1°83% per i condomini, il “bonus facciate™ 20% e il “bonus casc”
per la ristrutturarione edilizia, fomiscono una straordinaria occasione per il miglicramento
dell*ambiente ed il risparmio cncrg:tilr_'u.

In particolare '"Ecobomus con detrazione fiscale al 110% rappresents una novitha nlevante,
miradotta da Decreto *Rilancio™ nel maggo 2020 e modificato dalla legge di Bilancio dello Stato
2021, in termini di agevolazioni fiscali per i lavori di rigualificazione encrgetica degli edifici.

1l Superbonus 110% inferessa una vasia gamma di lavori ammessi, con i limifi di spesa
articolati, tra cui in particolare § “lavon trainanti”, quali:

1} gli interventi su parti comuni per la sostiizione degli impiantt di climatzzazione
mvernale con impianti centralizzati “a condensazione™ con cfficienza classe™ A", inchlusi gli
impianti ibridi o gectermici (anche abbinati a impianti fotovolaaicr);

2} gli interventi di isolamento termicoe delle facciate, delle superfici orizzontali e inclinate,
che interessano |'involucro esterno degl edifiod;

3) gl interventi su edifici unifimiliarl o unitd immobiliar 0 edificr plunfamiliari con
accessl dall’esterno autonomm, pér la sosttumone degli impianti di chimatizzazione invemnale



esistente con Impient per il riscaldamento “a condensazione” con efficienza classe "A” ¢ a pompe
di calore.

A questi sono collegati i “lavori trainati”, ovvero che si possono eseguire congiuntamente ai
“trainanti”, fra cul rientrano

- tutte: le spese annesse all’Ecobonus ordinario 5% e 50%;

- gli impianti fotovoltaic;

- I colonnine di ricarica per veicali elettrici.

Gli adempimenti da svolgere per "assunzione del Superbonus 110%, come detto, non sono i
pil semplici ed in particolare si richiede la redazionc degli A-P.E. amie ¢ past operam per attestare
di avere effettuato ua miglioramento di almeno 2 classi energetiche, nonché 1" Asseverazione del
rispetto dei requisiti minimi e delle congruité delle opere da parte di un tecnico abilitate {oltre
all'invio della comunicazione all'EN.EA)

I hensficiari degli incentivi statali del Superbonus possono scegliere 5o ufilizzare
dircttamente la detrazione fiscale al 110% pagando meno tasse e recuperando in 5 anni pit di
quanto speso nel 2021, cedere il credito d’imposta a terzi ottenendo subito Liquidita, o esercitare
1'opzione dello sconto in fattura, effetruande i lavor senza aloun esborso monetario.

Alle agevolazioni fiscali previste dagli Ecobonus Statali sui lavori di riqualificazione
energetica degli edifici andranno ad aggiungersi le misure di sostegno previste dalla Regione
Toscana, che ha annunciato il finanziamento di ulteriori incentivi per gli interventi di
sostituzione/adcguamento delle caldaie.

In particolare la L.R. 9772020 - collegato alla Legge di stabilita regionale 2021 - all"Arm. 13
— ingentivi per la qualits dell’aria od efficientamento degli impianti termici — prevede
"autorizzazione alla Giunta Regionals per I'erogazione di contributi finalizzati alla “sestituzione o
eventuale adepuamento di impianti di climatizzazione invernale ad uso eivile con impianti ad
elevata efficienza energetica e a ridotte cmissioni in atmosfera o con pompe di calore™,

Lo stesso Art. 13 della LR, 97/2020 specifica i principi per |'erogazione dei contributi,
stabilendo in particolare che debbano essere riservati ai cittadini meno abbients, sulla bace del loro
ISEE = ai Comuni, assicurando pricritd per le aree su cui ricadono procedure di infrazione curopes
per il superamento dei valori relativi allinquinamento atmosferico (come il caso di Firenze); inoltre
prevede che “la Giunta Regionale, con deliberazione da approvare entro il 30 aprile 2021, stabilisca
le modalitd operative per |'erogazione dei contributi™,

Gli oneri finanziari complessivi previsti dalla Regione per |'sttuazione degli interventi da
sostituzions/adeguamento delle caldaic sono pari a 6 milioni di eura per il triennio 2021 — 2023,

Il Comune di Firenze si impegna a gestire ed erogare le nisorse/contributi gia messi a
disposizione a livello regionale per la sostituzione &/o adesuamento degli impiant temnicl obsoleti,



nonche a promuovere 'erogazione di ulteriori risorse, da parte della regione o da enti sovraordinati,
per sostenere nel modo pil ampie possibile |"'ammodernamento del * Parco Caldaie™ nella citta.

In questo contesto gencrale di agevelazioni fiscali ed incentivi messi in campo a livello
statale e regionale, |"iniziativa che il Comune di Firenve da tempo ha #stese adottato, per favorire
I"'ammodemamento degli impianti termici privati ¢ la riduzione dell'inquinamento dell’ana, & stata
quella di effettuare specifiche campagne promozionali ed informative per orientare i cittadini verso
la sostituriene delle caldaie, specialmente quelle pit obsolete, con generatori @ “bassa emissione di
MiCk™,

In tal senso il nostro Comune si & aftivate per acquisire dal Catasto degli impianti termici del
SIERT regionale un elenco degli intestatari degli impianti attivi con pil di 12 anni di venstd, i quali
saranno 1 primi destinatari di una comunicazione per illustrace 1insieme di agevolazioni previste
dagli Ecobonus statali e dai contributi regionali per Ia sostituzione delle caldaie.

Lo sportello Ecobonus e soshituzione caldaic

Il Comune di Firenze si € inoltre attivato, dopo la pubblicazione del Decreto “Rilancio * del
2020, per istituire un apposito Sportello informative e di consulenza ai cittadimi per favorire al
massimo 1'uso delle agevolazioni statali previste, prima attraverso un coinvolgimento dei propri
Uffici (in particolare Urhanistica e Ambiente) e poi coinvolgendo, con un protocolls d'intesa,
I’ Associazione Legambiente di Firenze, che ha fornito una collaborezione essenziale per Ia sua
Qrganizrazione,

Nel paragrafo 9.3 vemannoe clencate in dettaglio ttte le iniziative relative al servizio
informativo fornito ai cittadini in merito alle opportunitd offerte dagli incentivi e agevolazioni
fiscali per ]a riqualificazione degli edifici ¢ per la riduzione delle emissioni inquinanti.

Divieta di utilizzo del gasolio

[ Dlgs 1552010 all'ast. 11 “Modalita € procedure di attuazione ded plani” al comma 1 *J
piani di ‘cui agl artiveli 9, 10 e 13 possono anche individuare, con le modalita e per le finalita
dagli stessi previste”, riporta alla lettera g} “limiti & condizioni per Putilizzo di combustibili nei
generalori di calore softo i valare di soglia di 0035 MW nei casi in cui lallegato X alla parte
guinta del decretn legislative 3 aprile 2008, n. 152, prevede il potere dei piani regionali di limitare
Cutilizzo dei combustibili negli imptanti termici civili®;

I PROA nell’ambite di intervento in materia Urbanistica fra gli interventi strutturali, che
definisce 112), individua come prescrizione il “Divieto unlizzo di biomassa per il rizcaldamento
nelle nuove costruzioni o ristrutturazioni” ¢ come strumento di attuazione prevede il “Regolamento
regionale di approvazione del regolamento edilizio tipo™.

Il Promcollo di intesa fra Ministeri, Regioni e Province autonome; “Piano di azione per il
miglioramento della qualitd dell’Anma 2019-20217., stipulato tra la Presidenza Consiglio dei
Ministri, vari Ministeri ¢ le Regioni e le Province autonome il 5 giugno 2019, prevede di



introdurre, a parire dal 2024, nelle aree affette da problemi di qualita dell'ana e dove vi sia
disponibile la rete di distribuzione del ‘gas namle, un divieto di ubilizzo degli impianti di
riscaldamento, pubblici e privati, alimentati a gasolio; pertanto gi prevede di introdurre nel
regolamento edilizio comunale anche una norma che vieti, per gli interventi di nuova costruzione &
di ristrutturazione edilizia rilevants, di utilizzare il gasolio per alimentare ghi impianti di
riscaldamento. !

Chiusura pore degli esercizi commerciali

La maggioranza degli esercizi commerciall, per invogliare i clienti ad entrare, lengono le
parte aperte ¢ cit provoca une spreco energetico enorme ed ingiustificabile.

Si prevede quindi di avviare, in accordo con le associazioni di categona, una campagna di
sensibilizzazione rivalta agli esercenti commerciali finalizzata ad accrescere la consapevolezza dei
comportamenti da adottare per contenere i consumi energetici prodott dagli impianti termici di
climatizzarione estiva ed invemale, oltre che la softoscrizions di accordi con ghi esercenti che si
impegneranno & mantenere chiuse le porte di ingresso dei loro csercizi eornmerciali, Potrebbero
cssere previste iniziative che prevedane la pubblicizzazione del lorp comportamento viruoso.

Cio eviterebbe di emettere provvedimenti impositivi in un periodo cosl deficato per le
attivith commerciali.

Successivamente a tale iniziativa, potrebbe esserc valutata dall’ A C. anche la possibilita di
introdurre 1'obblige di chiusura delle porte di accesso da parte degli esercizi commerciali del
Comune di Firenze durante le ore di aperwura al pubblico nel “Regolamenito comunale per Iz artivita
commerciali” definendo in tale regolamento anche il regime sanzionatorio.



B Altrl Imterventi

8.1 Verde urbano

Il verde urbano & un clemento decisivo per migliorare la qualitd della vita in citta ¢ il
patrimonic arboreo ne rappresenta la componente pit importante. Gli alberi contribuiscono alla
mitigazione del calore ¢ del rumore, alla biodiversita ¢ al livello estetico della citia. Per svolgere
queste funzioni il patrimonio arboreo di una cittd necessita di una gestione costante basata sulla

conoscenza puntuale e su una strategia di medio-lungo periodo.

La Cittd di Firenze ha una superficie totale di kmg 102,41, con una consistenza del verde
urbano a disposizione della cittadinanza di mq 8.026.673 al 31.12.2018 (ultimo date disponibile),
che comprende i giardini, 1 parchi, 1l verde sportivo ¢ quello seolastico, nonché le aree verdi gestite
da Seprintendenza, Regione, Cittd Metropolitana ecc. [l numere dai nuovi alben dal giogno 2014 al
2019 risnlte pari a 13.239.

Si riportano di seguito | metri quadrati per ogni tipologia di verde al 2013;

*  Verde storico (parchi, giardini, aree in zone vincolate} 2.460.460
#  Parchi urband 300.674

¢ Vende atirezzato 537089

s Arees ammedo urbang 526454

o Giiardini scolastici 6649498

* Ot urbani 76.138

& Cimiter 341 424

o Aressportive 1.657.945

o Ares boschive 50052

# Aliro B04.030

Gli alberi censiti, al 31 dicembre 2019, nel comuns di Firenze, nsultant dalla
predisposizione di una mappatura georeferenziata sono TLB9E,

Sul totale delle slberature nel Comune di Firenze, la suddivisione tra caducifoghe e
sempreverdi & 1 seguente: Caducifoglie: pard al 63,41 % Sempreverdi: pari al 536,59 %,

Tl oumere degli alberi in meno dal giegno2014 ad oggl rsulta par a 6.218 ¢ comprende gli
alberi crollati o abbatiut in occasione e a seguito di eventi atmesferici straordinari, quelli tagliati
per motivi fitosanitan e di stabilitd {classe di propensione al cedimento D) — estrema) oppure perché
morti in piedi o secchi, e quelli sostimiti nell’ambito dei progetti approvati dall’amministrazions,
secondo la npartizione di seguito indicata:

- Alberi crollati per eventi atmosferici o tagliati a seguito degli stessi 18135

- Alberi in classe D, secchi o morti in piedi 3443
- Alberi sostifuiti in base a progefti approvati a0
Tofale 6218

A guesti si devono aggiungers 1.070 alberi la cui sostituzione ¢ stata differila all’auunno
2019 per tenere conta del periodo migliore per la piantumazione, cosicché il numero totale degli
alberi in meno relativamente al quinquennio 2014-2019 risulta par a 6.218 + 1.070 = 7.288.



Gestione del patrimonio a uniale

La pestione del patrimonio arboreo comunale avviene nel rispetto della normativa nazicnale
¢ Jocale in matena e precisamente:

- Legge 14 gennaio 2013 o, 10 “Nonme per lo sviluppo degli spazi verdi urbani™;

- D, Lgs. 22 gennaio 2004 .42 “Codice dei beni culturali ¢ del paesaggic™;

- Nuovo regolamento del patrimonio arboreo della citta (2016);

- Disciplinzre attuativo del nuovo regolamento del patrimonio arboreo della citta (2019);
- Linee guida per |'esecuzione delle potature degli alberi in ambiente urbana (2014);

- Disciplinare tecnico relativo ai ripristini stradali — sezione alber (2016).

Inoltre sono opporfunaments prese a riferimento:

- Linee guida per il governo sostenibile del verde urbano, redatte con il contributo del
Comune di Firenze in qualita di components del gruppo di lavero, ¢ approvaic a maggio 2017 dal
Comitato per lo Sviluppa del Verde Pubblico istitwito presso 11 MATTM;

- “Linee guida pér la messa a dimora di specifiche specie arboree per l'sssorbimento
biossido di azoto, particolats fine & ozono™ di cui alla Delibera di Giunta Regionale n® 1269 del 19
novembre 2018, redatte con il contributo del Comune di Firenze in gqualith di componente del
gruppo di lavoro, per privilegiare la messa a dimora di specifiche specie arboree che abbiano la
capacita di assorbire inquinanti per i quali & stata indicata la relativa criticitd ma anche per
mantenere il livello di quelli per cui & gia stata raggiunta la conformita di legge

Queste ultime linee guida si prefiggone di definire il contributo individuale che ogni specie
arborea e arhustiva, utilizzata nel contesto urbano della Toscana, riesce a fornire, a maturiti, per il
miglioramente  della qualith dell’sria, con particolare attenzione all’efferto di riduzione
dell’'inquinamento da ozono, biossido di azoto e particolato.

Consideranda che lintervento & connesso al miglioramento della quality dell'ana e quindi al
miglioramento della salute dei cittadini in particolare della popolazione infantile, maggiormente
sensibile all'inguinamento, i comuni della Toscina che decideranno di mettere a dimora specie non
performanti per Passerbimento di inquinanti dovranne giustificare tale scelta ¢ saranno da escluders
ginstificazioni legate a facilitd di gestione, risparmi, ecc.

Si riporta di sepuito la tabella delle principali speci¢ arbores nelle aree verd: pubbliche del
Comune di Firenze.



| U gyl totala

Nome botanico s ﬁ:;ﬁﬁmﬂ:nﬂfﬁm} delle
alberature
Tilia x europaea Tiglie 11,94
[ Quercus spp Quercia (Quercus ilex) 10,97
Cipresso (Cupressus

Cupressus spp SEMpervirens) 10,24
Celtis spp Bagolaro Bagolaro (Celtis sustralis)} 034
Pinus pinea Pino da pinoli {P.pinca) 6,00
_Hﬁlaia:nus x acerifolia | Platano comune (P. x am‘i?ﬁﬁ;} 585
; (Olea europaea Olivo (0. europes) 4,946

I Acerd campestre (A T
Acer campesire campesiris) 4,16
Ulmus spp Olmo (Ulmus miner) 4,57
Fraxinus spp Frassini {excelsior) 1,58
Popaolus spp Pioppo {Populus nigra) 3,04
Prunus spp Susino da fiore (P. Fissardi) 7,55
Cedrus spp Cedri (deodara) 1.86
Le barriere verdi

La DGR n® 1413 del 167 1/2020 " Esclusione dell'Agelomerato di Firenze dalle arce dj
superimento ¢ritiche per il materiale particolato fine (PM10) ai sensi dell®art 12 della LR, 92010
“MNormme per la tutela della qualitd dell’ara ambiente™ fomnisce, ai comuni dell’ Agglomerato, gli
indirizzi sulle azioni da adottare per il mantenimento dell'obicttivo raggiunto relativamente alla

sostinza ingquinante PM10.

Una di gueste indicazioni rigusrda 1'"sumento del verde wrbano ed extraurbane™
promucvende lincremente della messa a dimora di specie arboree e arbustive al fine di favorire

I"intercettazione ¢ la imozione di inquinanti.

[nolire indica di favorire tutti gli intervent che incrementino la superficie fogliare esposta
all’aria ambiente attraverso pareti e tetti verdi, piardini privati, rampicanti su spalliers, pergolati
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Negli interventi di risistemazione dei cortili e delle aree verdi adiacenti alle scuole, favorire
la messa a dimora di siepi ed arbusti che esercitano un’azione di trattenimento del particolato.

Ma non solo: 1a ricerca scientifica indica quale possibile soluzione anche per ndurre la
concentrazione degli inguinanti emessi dalle combustioni i ambito urbano legate al traffico e agli
impianti termici, quella di inserire nelle citta delle bardere vegetali per attenuare le pressioni
ambientali.

Le cortine vegetali, dimensionate in relazione ai flussi inquinenti, possono Bgire Come veri €
propri filtri biologici, rimuovendo dall'ana il particelato, 'ozoao nonché altn composti gassosi quali
il bicsside di azoto presenti nell'atmosfera delle citta

Pertanto si prevede di ripristinare ed intensificare sulle strade a maggior flusso di traffico
non solo 1a plantumazione degli alberi ma anche quella di siepi di idonea altezza per fingere da
barriera e filtro degli inguinanti emessi dallo scappamento dei veicoli e dal risollevamento del
particolato prodetie dal loro passaggio.

Le parcti verdi

Alle pareti wverdi presenti artualmente alle Murate ed alla stazione Leopolda sc ne
aggiungeranno ulterion secondo un progetto di dislocazione capillare nelle diverse zone della citta
che si propone di migliorare non solo e qualitd dell’aria ma anche di contrasters 1'effetto “isola di
calore’ lasciando spazio alla bellezza del verde che in cittd 5i svilupperd anche su pareti verticali.

Gli interventi sono previsti in cingue scuole della cittd, una per crascun quartiere, Gli istitut
individuatt sono: la scucla dell'mfanzia Rucellai nel Quartiere 1, la scuola secondaria di primo
grado Calvino nel Quartiere 2, la scuola dell'infanzia e primaria Kassel nel Cuarticre 3, la scuola
secondaria di prime grado Barsanti nel Cuartiere 4 e la scuola primaria ¢ dell’infanzia Bargellin nel
Cuartiere 5.

Il progetto sard realizzato dal Comune di Firenze con il contributo della Fondazione CR
Firenze che finanziers la reslizzazione deghi interventi nelle ultime fre scuole che saranno realizzatl,
tra novemnbre e merzo, per una spesa i 140.000 ewro. Gl alini due saramne finaneiab
pricritariamente altraverso la ricerca di soggetti disponibili ad assumere il mole di sponsor
dell iniziativa

Apli interventi sulle scuole faranno seguito progetti di inverdimento di altri edifici comunali,
come impianti sportivi o immobili del patrimonio Erp. Le pareti verdi potranno essere realizzate
attraverso I'uso di strutture a pannelli o I'impiego di sole specic rampicanti, a ssconda del sistema
tecnico pitl ideneo a ciascun edificie, 1 progetio & attuate in applicazione dei principi stabiliti dalla
legge 10 del 2013 per lo sviluppo degli spazi verdi urbani. Per quanto riguarda la scuola Barsanti,
intervento sara realizzato dopo il consolidamento strutturale defla parete individuata, Nel
frattempo saranno messi a dimora alcuni alberi lungo il viale d’accesso che porta alla scuola.



Tetii verd:

Sempre con |*intento di migliorare la qualita dell’ana e contrastare 'effetto *isola di calore?,
il lastrico solare della scuola Dine Compagni stato realizzato con essenze vegetali,

Irigazione intelligente

A Firenze & attivo un sistema di connesso alla rete intemmet per rilevare le previsioni meteo e
misurare la temperatura e 'umiditd del seolo tramite decine di sensori che consente di programmare
i tempi di irrigazione risparmiando fino el 30% all*anno dei consumi idrici .

Progetti inteorati ento dalle emissioni cli

Rispondendo al bando dalla regione Toscana (Decreto Dirigenziale D.D. n°® 11924 del 30
setienbre 2020), finalizzato a favorire progetti sinergiei e imtegrati per lo sviluppo urbano
sostenibile per |"assorbimento delle sostanze inquinanti e dei gas climalteranti, il comunce di
Firenze ha presentato un progetto che prevede interventi di piantumazione per I' incremento del
verde finalizzato a mitigare glhi effetti delle emissioni da traffico.

Gli interventi di forestazione ripuarderanno sei aree pubbliche: tre piste ciclabili (lungarnao
della Zecea Vecchia, lungamo Cellini-piazza Fermucei ¢ via Magellano) e tre piazze (del Crocifisso,
Santa Caterina d’Alessandria & Nohili.

Gli interventi di trapianto di ouove alberature e siepi sarsmno accompagnati dalla
realizzazione degli impianti di irrigazione che serviranno ad assicurare la mighior riuscita della posa
in opera delle piznte. La messa a dimora di nuovi alberi sui lungarni e nelle zone limitrofe a piazza
Indipendenza (piazza Santa Caterina d'Alessandria ¢ piazza del Crocifisso) & stata oggetto di
richieste anche da parte dei cittadini che hanno partecipato alla rilevazione realizzata con il
questionario ealine di ‘Firenze Prossima’,

L'imtervento di riqualificazione di Piazza del Crocifisso interesserd la parte interna della
piazza, atlualmente pavimentsta in asfalto, Nell’aivola saranno messi & dimora tre alberi di
seconda/terza grandezza, un gelso e due alber dei rosard, e sull’intera superficie saranno piantati
arbusti sempreverdi.

In piarza Santa Catenina d'Alessandria, I'intervento di riqualificazione prevede la
realizzazicne di un'swola semicircolare in un'ares attualmente in lastroni di pietra. Nell’aiuola sara
messo a dimora un albero di prima grandezza (acero) e saranno piantati arbusti sempreverdi per
I"intera superficie.

Lintervento di rigualificazions di piazza Lepoldo MNobili prevede 'ampliamento del
marciapiede all*angolo tra via Bixio ¢ via Camesecchi, nel quale saranno realizzate nuove ajuole.
Saranno messe a dimora 11 slberature di seconda‘terza grandezza, distribuite tra "ampliamento del
marciapiede e le aiuole esistenti, mentre altre 10 saranno piantate nelle due aivole lineari esistenti,



insieme & una sicpe, in modo da creare uno schermo verde contro gli agenti ingquinant lepati al
traffico veicolars.

In Jungamo della Zecea Viecchia sard realizzata un’ajuols continua a partire da piazza Piave
¢ lungo tutto il tratto dei parcheggi a lisca di pesce, per pol proseguire con la realizzazione di
quattro aiuele fino a via delle Casine: Welle aiuole 5i preveds 'impianto di 23 nuovi platani o di
altro albero in funzione della capacitd di assorbimento degli inquinanti, e l'impianto di una siepe, m
modo da creare uno schermo verde contro gli agenti inquinanti legati al traffico veicolare.

L'intervento in lungarno Cellini e piazza Ferrucci prevede sul lato argme I"inserimento di 21
carpini bianchi per schermare la pista ciclabile e di una siepe di iperico. Saranne inoltre integrate le
alberature nelle afuole gid presenti. In particolare, sard piantato un cipresso nellaiuola spartitraffico
del lungarno in prossimita del distributore di carburante; all’incrocio tra via della Forace ¢ piazza
Ferrugel saranno messe a dimors tre alberature (due carpini bianchi e un leccio alternati);
nell’ainola spartitraffico tra piazza Fernucci ¢ viale Michelangelo saranno piantate setic alberature
ornamentali di terza grandezza; all'incrocio tra lungamo Ferricei @ ponte San Niccold sara messo 4
dimora un platano di prima grandezza; nell'ainola di delimitazione della pista ciclabile tra lungarno
Fernucei e ponte San Niccold saranno piantate duc alberature omamentali di terza grandezza.

[ "interventa in via Magellano prevede |'inserimento di muove alberature nella fascie di sosta
vicina alla pista ciclabile, per dare ombrea alla pista e agevolame utilizzo anche ne mesi estivi.
Saranno realizzate siuole delimitate da cordoli & rialzate rispetto alla carregaiata nells quals saranno
miesse a dimora 23 nuove alberature di prima grandez#a, alternando un esemplare di platano ad uno
di tiglio.

Piang Y

Il Piano dsl Verde & uno strumento di pianificazione di settore, integrativo dello Strumento
urbanistico generale che partendo dall'apalisi dettagliata del patrimonio verde del comuns ne
definisce lo sviluppoe quantitative e qualitativo nel medio e lungo periodo, anche in previsione della
fistura trasformazione urbanistica — temitoriale.

.Con delibera di Giunta del 247122019, Firenze ha avviaro il procedimento di formazione del
primo Piane del Verde ai sensi della Legze 1072013, per la cui stesura il Comune si avvarma della
collaborazione dell'Universiti di Firenre — Dipartimenti di Architettura (IXDA) e di Scienze @
Tecnologic Agrarie, Alimentari, Ambientali & Forestali (DAGRI}.

Sia il nuovo Piano operative, redatto ai sensi della LRT 65/2014, che 1l prano del Verde di
avvarranmo di un processo partecipativo. -

Oltze 30 incontri con i cittadini tra iniziative online, eventi tematici nei quartieri, focus
group, postazioni mobili nelle piazze, presidi di ascolto nelle sedi dei quartieri, 10 passeggiate
green, laboratori per giovani ¢ studenti e una mappa interatiiva con tematiche sul lavoro, mobilita,
casa, spazi pubblici e rigenerazione ¢ per la definizione di una strategia green per Fireaze sono gl
assi sui quali si fonderanno i due percorsi partecipativi in vista dell’adozione dei nuovi strumenti
urhanistici del Comune di Firenze: Piano operativo, Piano strutturale e Piano del verde.



Il percorso partecipativo per il Piano del verde, denominato “Firenze respira™ raccoglieri
proposte e idee della cittadinanza per la realizzazione di questo strumento di pianificazione di
settore, inlegrativo della pianificazione urbanistica locale,

Nello specifico, si andranno ad approfondire le cinque dimensioni della transizione
ecologica della cittd: la vivibilits del verde pubblico, analizzande anche la relazione tra spazio
verde, sport e gioco, piste ciclabili nelle aree verdi & uso di tali aree per le attivitd culturali; la
resilienza dell’ecosistema rispetio agli shock, con focus suisole di calore, de-impermeabilizzazione
del suolo, futela della biodiversita, recupero delle ares degradate; la salute , sui termi dell*agricoltura
biologica di prossimitd, degli orti urbani, del monitoraggio della qualita dell’arda e dei giardini
terapeutict; 1'attrartivitd, sui temi della tutela dei parchi e giardini storici, dei nuovi parchi che
saranne realizzati (Parco Florentia e parco lineare dell’ Amao} e del tema della cura e della gestione
del verde pubblico; e 'inclusivitd, sul tema dei beni comuni, dell'accessibilith, dei giardimi
scolastici ¢ dei temi legati alla formazione ed educazione ambientale.

Repolamento del patrimonjo arboreo in cittd

Il Regolamento del patrimenio arboreo comprende una sene di prescrizioni specifiche e
norme per la tutela, menutenzione ¢ fruizione del verde, pubblico efo privato, presente sul territorio
comunale, nonche indinzzi progettuali per aree verdi di futira realizzazione.

E’ la strumento attraverso il quale il Comune di Firenze disciplina la gestione degli albeni di
proprictd sia pubblica che privata, in conformita con quanto stabilito dalle lepgi statali & régionali in
materia. 1l testo approveto con Delibers del Consiglio Comunale n.58 del 6 Dicembre 2016,
salvaguarda gl alberi sia pubblici che privati, riconoscendo il valore particolare dei soggetti radicati
in aree 4 vincolo paesaggistico e di quelli monumentali.

Il Regolamento del patrimonio arboreo della citta & stato elaborato, fra 1altro con Uobiettivo
di aggiornare le modalitd di gestione dal patrimonio arboreo della cittd allo scopo di faverime la
conservazione e il miglioramento qualitative ¢ quanfitative, evolvendo il concetto di tutela del
patrimonio arboreo secondo una logica prestazionale, che stimoli ' Amministrazione e i privati a
privilegiare interventi di alto livello qualitativo pinttosto che limitarsi alla mera salvaguardia
quantitativa dei soggeiti arborei.

A marzo 2019 la Gunta Comunale ha spprovato il disciplinare attuative del muovo
regolamento, che contiene le norme attuative della nuovas disciplina abilitativa in materia di alberi di
proprieth non comunale e Ia rivizsitazions completa del sistema sanzionatorio.

A seguito operazioni di abbattimento di alberi da parte dej privati vige |'obbligo della
sostituzione  delle alberature; incentivando e verificando [Iattoazione di tale pratica
I"Amministrazione si fa parte attiva nella conservazione del patrimonio arboreo nelle aree diverse
da quelle pubbliche.



vio & ineremento d

La sostituzione degli alberi perduti negli anni ¢ il Ainnovo di quelli a fine ciclo di vita sono
pianificati tenendo conto sia delle condizioni fitosanitarie e di stabilitd delle piante che della
vulnerabilith dei siti, in un’oftica di valutszione del rischio associato agh alberi che si pitiene,
appunto, combinande la “pericolosita” delle piante con la “yulnerabilitd™ e il “livello di fruizione™
delle aree in cui le stesse sono radicate.

La pericolosita di un albero & data dalla sua classe di propensione al cedimento, mentre la
vulnerabilitd e il livello di fruizione delle varie zone del territorio comunale sono stati determinati
attraverso un accordo di ricerca tra il Comune di Firenze ¢ la Scuola di Apraria dell’Universith di
Firenze (DISPAA), sottoscritto mel 2014. L'accordo ba prodotte una relazione conclusiva
contenente i “Criteri generali per il momtoragmo del patnmonio arboreo della Citta di Firenze™ 2
tredici elaborati grafici che rappresentano, a livello di inquadramento generale e nel dettagho, la
suddivisione del territorio comunale in “zone™ omogenee in termini di “vulnerabilitd” e di “livello
di fruizione™ {operazione cosi detta di “zomzzazione™),

La vulnerabilitd rappresenta la debolezza/sensibilith di un sistema territoriale e sociale nei
confronti di un sinistro, nella fattispecie la caduta di un albero o di parte di esso, sopraftutto in
condizioni metearclogiche avverse come durante violenti temporali o situazioni di vento forte. Ad
esempio la caduta di un ramo durante un tcmporale in vna seucla, anche se difficilmente pud
provocare danni e colpire gh studenti (il tasso di cccupazione dell'area & basso perche di nomma
quando si verificano i temporali | giardin scolastici non sono usati), ¢ gencralmente percepiia come
un fatto molto grave (maneato infortunio), sl contrario del medesimo evento avvenuto in ua parco
estensive. Pertanto 1o studio attribuisce ai giardini delle scunle un grado di vulnerabilith pin clevato
che ai parchi estensivi.

L ™intensitd della fruizione” & espressa dal numero di wienti che possono essere presents
giormalments in un*area e dal tasso di permancnza. Un alto livello di fruizione pud cssers raggiunto,
ad esempio, quando nell’area stazionano poche persone per un periodo di tempo prolungato (es.
chiosco situato sotto un’alberats) oppure, per contro, quando molte persone transitano inun luogo
senza fermarsi (es. percorso di collegamento tra stazione ferroviaria e staziong autobus).

La combinazione di questi fattori consente di attribuire & ogni area verde un coefficients di
rischio (alto, medio, moderat, basso) in relazione alla presenza di piante singole, in filare o in

Eruppo,

Tenendo conto di una siffatta valutazione del rischio il Comune di Firenze ha investito 8,7
milioni di #uro nel quinquennio 2015-2019 per interventi di sostituzione, ninnovo e incremento del
patrimonio arboren,

el DUP, Documento Unico di Programmazions 2019-2024 del Comune di Firenze, si
prevede la piantagione di 15.000 nuove alberature entro la fine del 2024,

Mel 2020 per 'attuazions dell’iniziativa, l'entitd della spesa a carico del Comune & stimata
i € 70,000,00 e per le annualith successive (2021-2022) Ia stima & di € 350,000,00.



Inoltre, con Deliberazione di Consiglio Comunale i DC/2021/00037 del 26/7/2021 & stata
approvata la vanazione dei documenti di programmazione dell'Ente per Pannualita 202 1/2023.
che comprende anche numerosi interventi di nuove piantimazioni nelle gree a verde pubblico della
ciftd in relazione ai fondi eurcpei del Programma React-Eu per *Italia , a sostegno degli
mvestimenti per la transizions verde, ;

dinana deeli alberi
La cura ordinaria & |'insicme delle azioni cicliche e programmate volte a garantire la
conservazione degli alberi e comprende le attivith di controflo, le potature, le azioni correttive, i

traltamenti ¢ le imigazioni di soccorso. 11 controllo periodico degli alberi serve a riconoscere e
valutare in tempo le situazioni di potenziale pericolo ¢ adottare le misure pitt opportune per ridurlo,

I controlli si svolgono secondo una procedura di approfondimento diagnostico che
comprende Uispezione visiva, la valutazione di stabilitd (VTA) ed eventuali analisi strumentali o
prove di trazione. Il Comune di Firenze ogni anno sottopone 2 controllo di stabilita (VTA) oltre
[6.000 alberi. 11 totale dei controlli effettuati nel quinguennio 2014- 2019 ammonta a 105.000
verifiche.

Le poteture sono la pratica colturale che maggiormente impatta sulle condizioni di
vegetazione degli alberi. Il Comune di Firenze impiega tecniche di potatura conformi alle linee
guida redatie in collaborazione con I'Ordine dei Dottori Agronomi e Forestali della Provincia di
Firenze, volte a promuovere condizioni di salute e imteprith Strutturale degli alberi in ambiente
urbanao.

Le azioni cormettive consistono nel trattamento tempestivo di situazioni di rischio rilevate
attraverso 1 controlli periodici degh alberi, In relazione alla criticitd si opera la riduzione della
chioma, il taglio di uno o pili rami, fino all’abbartimento delfa pianta

Sistema Informative del Verde Pubblico (SIVEP)

Il Sistema Informativo del Verde Pubblica (SIVEP), una piattaforma sviluppata dalla
Direzigme Sisterni informativi e dalla Direzione Ambiente che consente di integrare e ottimizzare i
processi informativi utilizzati per la gestione del patrimonio verde della cittd con oltre centomila
oggetti georeferenziati relativi ad alberi, siepi, prati e fmpianti,

Ma del verde

La mappa evidenzia tutti gli alberi di proprietd pubblica presenti sia nelle aree verdi che
lungo la viabilita e le rispettive specie di appartensnza. Consente di consultare e visualizzare it
gh spazi verdi urbani, le loro principali caratteristiche, quali ampiczza, accessibilitd, presenza di
zone in ombra, fontanelli, punti di ristoro e servizi igienici, panchine e tipologie di giochi per



La fruizione delle aree verdi, {vieto di fumo

Chi si reca in un parce o in un giardino pubblico intende godere di una sivazione di
ricreazione & benessere & non deve essere costretto a subire la molestia del fumo passivo.

Secondo 1 dati del Ministero della Salute & dell'lstituto Superiore di Sanith, il fumo di
tabacco & al secondo posto, dopo lipertensione arteriosa, come causa di morte e al primo posto per
anni di vita persi in disabilitd. Inoltre il "trend” dei fumatori risulta in aumento sopratiutio fra i
glovani .

Fra i provvedimenti volti a favorire scelte salutari ¢ a rendere meno facili e scelte nocive, in
linea con quanto previsto dalla normativa i vigore che vede un crescente impegno contro il fumo
passivo molte eitth hanno emanato ordinanze sindacali per vietare il fumo nei parchi gioco comunali
come il comune di Verona o come il comune di Milano che ha vietato il fumo anche alle fermate
‘ded bus.

11 divieto nasce dalls necessitd di perseguire una citté pid vivibile e pulita, @ misura di patts
gli abitanti, con particolare attenzione alle fasce protetie, deboli o svantagmate, ovvero ai bambini
che costitviscone un terzo defla percentuale dei fumatori passivi. T fumatori infatti, engono
usualmente le siparette ad alterza di bambino, colpendo in tal modo proprio le fasce d'eta & cui sono
riservaic le zone verdi attrezzate

[Da qualche anno, la possibilita di fumare nei locali pubblici & stata bandita un po’ ovunque
nel del mondo; il nuovo trend perd & proprio quello di estenders il divieto anche all'aperto, Sono
ormai diversi i Paesi che hanno intrapreso questa strada.

Tn Svezia dal primo luglic del 2019, & victato fumare anche in aleuni luoghi all'aperto come
fermate dell’sutobus, stazioni ferroviarie, parchi gioco e terrazze di bar e ristoranti. A Pangl, la
scorsa estate, 52 parchi pubblici sono stati resi “smoke frec”. A New York, gia da anni, & vietato
fumnare in tutti i parchi pubblici. A Barcellona, e in totta Ia Catalogna, & in Approvazione una legge
che andrebbe a bandire il fumg in moli luoghi pubblici, seppur all’aperto. In Costa Rica, il
tabagismo & stato normato con una legge che vieta il fumo nei luoghi di lavero, neglt ufficl pubblici,
nei bar, nei Tistoranti, alle fermate degli autobus e alle fermare dei taxi del bus e i parchi gioco,
Perd, & la California, che dispone dei divieti piti stringenti, in vigore da oltre 15 anni: & vietato
fumare in spiaggia, nei campi sportivi; ma anche in strada se ci 51 trova a meno di & metn
dall*ingresso di un ufficio pubblico. Anche 1"Australia ha una legge antifumo molto rigida. Esistono
differenze fra i vari stati, ma in generale 'orentamento & quello di un forte divieto. Nel Nuovo
Galles del Sud, ad esempio, & vietato fumare nel raggio di 10 metri dai parchi gioco per bambini,
nelle tribune degli stadi o delle piscine, nelle stazioni ferroviarie, alle fermate della metropolitana di
superfice, a quelle dei taxi e degli autobus, € anche alle banchine dei traghetti. Inolire, non & pud
fumare a distanza inferiore di 4 metri dall’accesso g un edificio pubblico. Anche in Cruebec
(Canada) ¢’& una legge simile: & vietato fumare entro nove metri dalla porta di un luoge pubblico.
(Questa regola i applica anche vicino alle finestre & ai condotti di aspirazione dell’aria di questi
lucehi. Ad csempio, non si pud fumare entro nove metri dalla porta di un ospedale, da una finestra
in un asilo nido o di un condotto di aspirazione dell*aria di un ristorante. Alle Hawaii, hanno deciso



di combattere il problema alla radice: direttamente alla vendita di sigarette, Sull‘isola, I'acquisto di
sigarefie & conscotito i maggiori di 21 anni. Ma una legge Io porterd a 30, nei prossimi mesi con
I'obiettivo di arrivare a 100 anni entro il 2024. Un medo per renderle, di fatto, macquistabili.

Pertanto a tutela di tutti i fruitori di parchi ¢ giardini, ed in particolare della popolazione pilt
sensibile quali anziani e bambini, il Comune di Firenze intende istituire il divieto di fumo in parchi
e giardini, inoltre nella parte che concemne la freizione delle aree vendi, viene inserita una gradualitd
per il divieto di fumo nei parchi e grardini, facendo specifico riferimento alle mozioni in tal senso
approvate dal consiglio comunale.

5i tratta di provvedimenti che hanno un duplice obiettivo: siutano a ridurre il PMI{, ossia
le particelle inquinanti nocive per 1 polmoni e tutelano la selute dei cittadinn dal fumeo attivo e
passivo nei parchi ¢ giardini pubblici e frequentati anche dai minori.

Sempre con la finalita di utelare le persone dal fumo passive, il divieto di fumo all’aperto,
gard ésteso anche alle fermate dei bus e della tramvia.
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Sintes) della strategia di piano del PUMS

Di seguito si riportano le strategie specifiche adortate nello scenario di progetio del PUMS
epprovato dal Consiglio Metropolitane il 21 aprile 2021 al fine di conseguire gli obiettivi & le
pooritd cconosciuti dai cittading e dagli Stakehalders;

* Muovo sisterna tardffario integrato (fra tuthl | mezzi di rasporto) da aruare per fasi, a
partive dall area costituiz dai Compupi_di_Firenze e prima cintura ed estess alle stazioni delle

direttrici converzenti sy Firenre comprese nelle tratie Prato-Firenze, Empoli-Firenze, Fieline-
Firenze. Boreo §. L.~ Firenze.

« Agevolarioni tariffarie per i collecamenti con I'seelomerazione ubana fiorentina per i

residenti nei Comunpi classificati come aree interne dalla Regione Toscana commisurate alla mingre
velocits commerciale del Trasporto Pubblico ¢ alla minore dotazioneipro-capite di servizi,

= Sistema Unico Metropolitano di Infomobilith multimodale - & Smart-road, 1 sistema

intepra ed estende il progetto in comso di implementazione da parte de| Comune di Firenze al fine di
fornire informagjoni in tempo reale sullo stato della rete stradale. i percorsi alternativi in caso I:IJ_

erturbaxioni dovute a laved stradali &4nci dizponibilith di parchesaie eli o

megzi di trasporto pubblico forpendo. altresi la possibilith di pianificare alterpative di viaesio
prenctande servizi di sharine mobility ed acquistando titali di vizgzeio del rasponio pubblico.

* Patenzjamento dell’offerta ferroviaria madiante |2 creazions di un servizio metropolitano
con cadenzamenti ai 30°. 15" ¢ 10° in fungione della diswibuzione e dell'entith della domanda dg
servire sulle diverse direttrici prevedendn, 3 guesto scopo. ghi investimenti necessan in termin di
infrastrutiuee. di materiale rotabile e risorse addizionali per | esercizio, ove non gid previsie dalla

'u"! SENLE EI'I'_‘I':"I.'EIJ'I'.II!I'.IEJ"I! e,

= Completamento della rete ranviaria fiorenting con estensione verso i Comuni di cintura

= Progetti di corridoio per |'sccessibilith upiversale multimodale alle stazioni, fermate ed

autesiarioni della rete portante Metropolitana di frasporto pubblico esistent e di progetto.
= Realizzazione di sistetni Bus Rapid Transit extraurbani a motorizzazione a basso livello di

gmissioni (c ti con le disposizioni dal P szignale Stratesica della mobilits Sostenibile)

sulle direttrici principel defla Ciita Metropolitana non servite da linee ferrovianie,

= Creazigng di un sistema di parcheggi di interscambio fondato su una serarchizzazione che
distinaue gl impianti di rengo metropoliting facilmente accessibili daila viahilits principale
extraurbana da guelli di «prossimitis,

= Riorganizzazione e potenziamento dell’offerta di sosta delle autovetture in cappo urbano

10 ena |ogica di compensazione finalizzaa a fiservare capacitd stradale 5 vaptassio della mobilit
ciclistica e della preferenziazione del Trasporto Pubblico,
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» Renlizzarione di up sistema gecarchicamente strutturato di Centri di Mobilifs che §i
confienrano come Hub multimodali a supporto della concezipne della Mobilith come servizio
flessibile ¢ pianificabile dasli ytenti (MaaSy. Gli Hob potranno essere realizzati in corrispondenza di
nodi esistenti o di progetto, laddove specifiche condizioni o opporunith lo rdchiedano. Negh Hub @
prevista la presenza di aftiviea e secvizi fipalizzati o far percepire | tempi di afiesa legnti
all'interscambio come un opporiunith anziche come un costo

+ Indiviguazione della rete ciclabile portante della Citta Metropolitana ¢ delle sue trafte
urbane per promuovere un ruolo proattivoe da parte dei Comiini nelia sus pealizzazione

« Creazione di wna rete di parcheoo) jn struftura
delle biciclette in condizioni di sicureses e ad evitare I'oecupazione di marciapedi e zpazi pubblics.
La prima fase di atnaziene preveds la stioula di un protocollo con RFL tuiti 1 Comuni. gli ent
pubblici, T'Ugiversita, le scuole con obbligo di redicere piani di spostamenti Casa-Studio & le
azicnde private con obbligo di redigere spostamenti Casa-Lavoro per alizzazione di parchessi
ad uso dephi addeni ma anche di ciclist dotat di badee per |"accesso al SEIVIZID.

« Prosressiva estensiong del servizio di Bike sharing di Firenze pella Citth Metropofitana
secondo un approceio diversificato in base alle modalitd e glla frequenza di uiilizzg.

« Crenzione e rafforzamento di servizi di Eco Sharing (Auto. scooter, mq:unu;:up@tini.rhiciciette‘l.

» Asscgrarione di priorit gl interventi di adesuamento ¢ nuova realizzazione di viabilita

ﬁnullz..tats a ridure |'ipcidentalitd e la popolazione direttamenie csposiy alle fontl ipguinanti. a
iorire | accessibilith a poli attrattor di tando metropolitano e a fluidificare 13 marcia de] mezzi

di teaporto pubblico.

« Accords per 1o destingzipne di pante delle risorse derivanti da mulfe ¢ gestione della sogta
su suolo pubblico da parte dei Comuni, alla realizeazione dj jnterventi confomi alle destinazion]
previste dalla visents nopmativa e coetenti con |o scenario del PUMS metropolitanc,

« Implementazione di un sistema di Road Pricine nelle arec masgiormente conasslionate
finalizzato a ridurre |e esternalith ambientali del traffico motorizzata creando un meccanismo di
perequazione atteaverso il trasferimento di gisorse dalla sfera del trasporio privaio guelia del
trasporin pubblico e al suo potenziamento. ;

« Pianificaziong degh interventi sujla refe per la riduzione dell incidentalith stradale sulla
base della gerarchia prevista dagli obicttivi specifici di cui all’Allesarg 2 delle Linee
redazione del PLUMS.

« Proeressivo adesuamento delle fenmale del trasporto pubblico per assicurare |'accessibilita
universale al servizio. nei limiti copsentit dal contesto specifjco 10 il e5se §OR0 insérite.

* Programma di decarbonizzazione della flotty degli autobus in servigio di TEL in cogrenza
con le disposizioni iano Strateg arionale per lg Mghilith Sostenibile (motonzzasioni.
anche thride. & metano. metane compresso, eleiirico e 4 idrogen].
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* Proerammy dj educaziope alla mobilitd sostenibile da realizzarsi presso lé scuole di ogni
ordine e grado previo inserfimento nel PTOE.

* Bealizzasione di un sistema di monitoraggio e controlle del waffico nell’area whana di

Firenze in grado di gconoscere i veicoli in base alle dimensioni e alla classe di emissiviti per

applicare provvediment di incentivo alla diversione modale o di limitazione al raffico.

= Redazione di un Piano Urhang d.;j_]ﬂj_‘c-:zistica Sostenibile (FULS) che includa misure
scalabill nel diversi contesti della Cittd Metropolitana. adoftando un approccio Freisht Quality

Parnecthip (FOP) che prevede il doinvelgimento ed un muele proativo degli Stakeholders per la
condivisione g Uimplementazions delle iniziative da attuare,

Prestazioni teasportistiche ed ambientali dello scenario di progetto del PUMS

Nel PUMS sono presenti obisttivi specifici, in merito alla sostenibilith _ambientale

discendenti anche dalla pariecipazione, 1l rema della gualid dell’arda. rumore e cambiamenti
climatici & stato integrato pel piana con un obiettive ssplicito. Inoltre non solo gli obiettivi del

PUMS appaiono nel complesso pienamente cocrenti con eli obietiivi di sostenibilith reletivi alla
qualitd defl avia. ma gi sottolinea come |"attuazione del PUMS sia il principale strumento per
persecuire tali obisttivi relativaimente al conmributo da waffico.

Le stretegic ¢ le pzioni di Piano consentono di ottenere le performance analiticamepte
descritie nella Relazione di Piano e nel Rapporto Ambientale e di seguito sintetizzate, La stima della
npartiziens deeli spostament tra mezz] motorizzat, oftenuta dalle simulazioni del PUMS nel lunso
periodo per la Cheth Metropolitana,  mostra come con oli interventi infrastrutturali e di
riorganizzazione dei servizi di tasporto previsti e simulati nello scenado di piane. st riesca ad
pitenere una riduzione nell use dell’anto privats 3 favore degli aliri mexzi di trasporto colletivi piii
sostenibili, passando dall' B2% circa dello sceparo atwale, al 79% dello scenario di riferimento,
sino a scendere al 77,.7% pello scenario futuro di piano. eon una nduzione relativa sull sttuale del

4.4% e del OF rspettivamente. La ndurione dell*uso percentuale dell’auto si stima sopratiutio in
favore del trepo. del wam e del TPL sy gomma extraurbano,

Cruesti psultar, pur molio incoraeeiant. mosteano come. per ' ottenimento di una maggiome
riduzione dell*uso del mezzo privato o favere di sistemi di trasporte pit sostenibili, gli intervent
mfrastmatturali g di potenziamento dei servizi di tracporto collettive dovianng gssefe accompagnati
nel lungo pedodo com  politiche ineisive ¢ coerenti di orientamento  della domanda
(regolamentazione della sosta, “Scudo Verde™ - ZTL. ambientale. forme di Pay per Use, sharing
mobility. ete.). che non sono comprese nella prima fase di simulazioni effettvate. Considerando

Uinters rete stradale della Cirnd Metropolitana. dalle simulaziont dello scenario di Pisno in cui, a

scguito della prevista ndurione della domanda di spostamenti in auto (-6.67% circa rispetio
gl atmale e -1.92% nspettoal tendenziale), & con Uintroduzione delle politicke/azioni simulate, 5

stima una nduzione delle percorrenze sulla cete tra guesto scenario e quello di dfenmento di cirea il

-3.32% (-8 7% rispetio allo scenario atiuale) con quasi 30 mila km in meno di percorrenza netl om

di_pupta (circa 137 mila km jp mene mspetto all’anpaled. E anche interessante considerare e
varigrioni dell'indicatore sylle percorrenze giomalisre oftenuto per i comuni |5 dell’ Azglomerato
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urbano che sono sosoettl al Piano della
mezegiomente 1'obicttive della riduziops delle emissioni inguinanti. P‘m la wiahilith intermna
all' Agolomerato si stimano decrementi di circa il -10.2% delle percorrenze nel confronto con lo
scepario apale ¢ del -3.3% per lo scenario tendepziale. rispettivamente per olire 59 mila e 18 mila
circa di chilomelri in meno percorsi nells sola ora di punta, 51 pud dungue affermare che 12
politiche/azioni di_piano. considerpnde la domenda di trosporto nei diversi scenari. nescono g
contenare. anche fspetto allo scenario tendenziale, | volumi di traffice di auto sulla rete stradale

dell’ Agalomeratoy urbano. (lire alla riduzione del traffico sulla ete. gli Indicaton mostrano che,
I'intreduzione delle misure previsie dal piano consente di ddumre i tempi di viaseio spesi sulla fete
della Citd Metropolitana dalle anto tra lo scenario di piano ¢ quello di rifedmento, pella sola ora di
punta. per quasi 1.200 ore di viagzio s gicimo -3.55%); la riduzione & ancora maggiore gspetto allo

sgepao atuale per il guale sistimano poco meno di 4. I.'H'ﬂ ore i viaesio in meno (=107 5],
sostadzialmente in linea con la ciduzione delle (gnze £ o

Ulterion simalazioni sono state effettuate per valutare gl effetti defl' introdurione dello
Scudo Verde, la Zona a Traffico Limitato di tipe ambientale. il coi perimetro comprende ¢irca i dus
terzi del centro abitato di Firenze, netla quale subordinars |"aceesso veicolare al pagamento di una
somma differenziaga per tipolosia e provenienza del veicolo, con o scopo di fdume soprattuito il
numero di secessi al centro abitato di Firenze provenienti dalla cintura esteing. favorendo per tali
spostamenti' Patilizzo del mezzo pubblico ed in particolars del servizio ferroviatio & del sistema
ranviario secondo i relativi sviluppi di scenario. Lo Scide Verde & stato simulato a parlire dalls
scenana di piano con due ipotes: bace — che eselude | veicoli da Boro 0 a Bure 3. & gvanzata — che
esclude anche i veicoli Euro 4. Secondo le stime effettuate. il numero di spostament {antlo) per cul &
previsto il divieto di accesso all'avea dello Scudo Verde sarebbe pan, nell ‘ipotesi base. a circa 4.500
nell'ora di punta e a circa 36.85 iormo inters: nell'ioolesi avanzata. & cicca 9,230 pell'org dj
punta e g cipca 123,760 nel piomo intero, [a questa riduzione di spostamenti su vejcodl esclust dalio
Scodo verde. in base alle simulazioni effettuate. nell'ora di punta 51 avecbbe una nduzione dei
chilometrt pereors dalle suto sulla rete della CM pari a circa il -2% nell'ipotest base e del -4.7% in
guella avanzata, Rispetto allo sceparo attuale, considerando gl effetti pecdotti nello scenano di
Piano potenziato con lo Scudo Verde, 1a riduziope delle percarrenze delle auto nell*ora di punta per
la: CM vasierebbe dal - 10.4% (baset al -13.0% (avanzato). mentre per I'Agglomemto urbano
andrebbe dal - 13 95 (base) al -[5.3% [avanzato).

Lo riduzione dei chilometri percorsi dalle auto. certamente il veicolo meno performante dal
punta di vists dells sostenibilith ambientale in mpporto ai passeeser frasportatl, avid conseguenze

positive sulla qualitd rs-:ll'sghicng urbang interagsaro; inolive dall’applicazione dello Scudo Verde

come misura di road pricing si gﬁumhb&m nsorse 16 sienificalive che  consentirebhero
nell’i jato di individuare con le risorse economiche per il fnanziamento

delle nuove infrastrutture e. una volta realizzate, di incentivarne |'utilizzo, favorendo specialmente
guelle di trasporto pubblico, in primis attraverso 'ativesione di un sistema di tariffazione integrata
che funga anche da elemento di pergquazione temitoriale ¢ sociale nella Citta Metropolitand,

Vependo azli effetti otenutl dalle proposte del PIIMS per il sistema del Trasposto pubblico
metropolitano. le simulazioni deeli scenar mostrang un copsistente incremento della domanda di
spostamenti nell'ors di punta del siomo medio di rifedmento. che passano dai cieca 37 mila delle
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scenario attuale sl circa 78 mila di guelle di piano (+37% circal. mentre nel tendenziale
l'incremento gi ferma a circa 72.6 mila spostament (+27% cirga rispetto all attuale). In termini di
passegaer trasportat] dal TR nell’ora di punta del siomo medio il numerno cresce di oltre 1 47%
passando, daj circa 1.1 mila dell’attoale ai eircs 95,5 mila nello scenario di rferimento ed ai 105

mila nello scenario di piane, con un incremento fra [o scenario attu :Lle £ qualln di piano pari & circa
il 50%. O l'introduzione dei nuovi sistemi

cicg I 115 dei passegger trasportati ngll’ora di punta. la crésciia mageiore riguarderd i passeooer|

dei servizi ferroviar (+ 2% circal @ sopranutto quelli della rete di tram {+ 168% circa),

Per il sisterna tranviario pella confisurazione completa dello’ scenario finale del PUIMS
(Linee 133 ¢ 4) 51 prevedono circa 233 mila passeggen giorno {cirea 85 milieni/anne) con una
cornspondente ddusions degl spostamenti cop velcoli privati par a pil di 65 mila veicoli/siomo,
cormspondenti a circa | 10% del worale deeli spostamenti automobilistie] effettuati nell'area di
riferimento. Per guanto risuarda lo mebilied ciclistiea il PUMS punta a incrementare la quota di
spostamenti che avvensond con questa modalits, rducendo in tal modo il twraffico molorizzato,
rendendo  competitivg |'utilizzo _della  bicicletta  sulle  distanze medio-brevi  attraverso il
conselidamento di una rete ciclabile estesa a titte il temitorio metropolitane, destinats sia agli
spostamenti sistematici che a quelli turstici, accompagnato da wna serie di azioni di supporto:
realizzazione di ciclostazioni ¢ parchesgi anche in stmitura. Uestensicne del waspore bici sul TPL &
parcheesi scambigtori, incentivi diretti efo collesali alla fmizione di servizi. infomebilith,

Lo strumento individuato dal PUMS per Vattuszions delle stratemie e delle linge di
intervento lepate alla mobilith ciclabile il Biciplan Metropolitano di cui prevede I adozione come
strumento ordinatore e di integrazipne di tutte le azioni sopra richiamate ai diversi livelli territoriali
con 1'obietiive primgrio di sarantire la procressiva realivearions di una rele caratierizzata dalls
Necessarts continmith in términi fisici, funzionali & I ; ione delle potenzialith
atirainyve della mobilith ciclabile rispetto all’uso defl'suto & stata effertuata stimando su base
parametrics. a livello di singolo comune. la domanda di corto migsio (softe 1 5 km) attualmente su
auto privata. in pofepziale diversions modale verso la bicicletta in funzione defle caratteristiche
mofologiche  del teritorio nell'ipotesi di  realizzazione della rete  ciclabile di interesse
metropelitano. 17 1 nsultati dells stima mostrano come, & partive dai circa 828 mila spostamentif in
auto che hanno carattenistiche tali da poter supporre il tresferimento ella bicicletta. assumends un
coefficiente compreso ra € e [3% in funzione della quota di planum propria di ciascun termitono
comunale. si ottiene yn valore parf a eicca 109.8 mila spostamenti par a circa il 13.3% della base di
spostamenti considerata. quantificabile tra il 4 « il 4.5% degli spostamenti giornalier fotali in auto
interni_alla CM. Cautelativamenic guesta’ potenzialith non & stata considerata nelle simulazioni
clieuate per 1o teenario di piano i cui risultati sono stati esposli in questo paraerafo.

"Mi sono poi nel PUMS alire sieatesicflinee di intervente, che trovape negl PUMS siesso
ndicazion) attuative che doveanng essere sviluppate in sede di stramenti attuativi efo futurd prosetti

specifici ¢ pertanto non state ogeetto di previsioni quantitative in questa sede. Tra gueste hnee di
intervento previste dal PUME. si voeliono qui di seguito deordare guelle sulls mobilita pedenale &

accessibilith universale e 1o logistics urbana, suscettibili di gdure 1a domanda di mobilith ooz
indinzzata prevalentemente all"auto privata o di contenere il ¢arico veicolars del wasporto delle

mierct nelle aree yrbane € pel centro storico: a cui si ageiungono le strategie integrazione tarffaria
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per il TPL. per la sicurezza stradale per la mobilita condivisa, 'e-mobility. Queste lince di
intervento. i cui effetti non sono stati valutati quantitativamente. sono comnupgue valutabili
posifivaments fsperto al maggiungimento deeli obiettivi del piano. [n riferimento aali obiettivi di

smt:mh:]u:& assunti per la qualith dell’ana e stmtegic del PUMS sono finalizzate poncipalmente
ilitd athiva e deli’uso del fra ico. Le stratesie de] P

coerenti acli obiettivi del PROA in guanto effetto geneale & guello di favonre la mobilitd
sosienibile & ndame pertanto le emissioni da teaffice automopbilistico.

Dall’analisi degli scenari. appare evidente che |'effetto complessivo deeli interventi del vari
sistemi di trasporto previsti dal piano sui veicoli circolanti sulla rete stradale & positivo. Infatti,
eonfrontando 1o scendrio di piano cop il tendenziale &1 ha una riduzione delle emissions del 3.6%
FM10 e PM2.5 e 3.4% NOx. Rispetto allo stato attuale lg iduzion: sono del —8.2% per MOk, -4, 2%
per PMI0D ¢ -9.1 per PM2.5. Nelle valutasioni sulla guality dell’aria bisogna considerare che
'acelomerato di Fivenze & atraversato dal sistemas autostradale. sul guale il PUMS non pud
determinare modifiche sienificative potendo _ggire solo suoli - spostamenti  mefpopolitan:. Le
percorrenze dell'agelomerato nell o di punta nello scenario di PUMS considerando il conteibuto
dell’autostrada sono I'8.7% in meno deflo scenario attuale. Se invece si considers la rete stradale
esclusp | autostrada Je riduzioni dei veicoli x km sono pag al 10.2%. 8i pub pertanto stimare che le
riduzicni perceniuall delle emissioni dovule all'attuazione delle azioni del PUMS =8 si esclude ]
traffico autostradale siano ancora magoier di circa un 1.5%.

Un ubterjore riduzione delle emissioni dannose in atmosfera & determinata, nelle scenanio di
Piano, dalla implementarione dello Scudo Verde, cfie costifuisce tno specifico provvedimento di
limitazione del waffico syllp base delle classi ambientali dei veicoli, Gli effetti dello Scudo Yerde
varieranne ovviamente salla base della discipling collegata: Al momento & comunpque stimabile una
ultemiores ridurione delle percorrenze dell'ora di punta. rispetio allo scenario Base PUMS simulato,

dall’l.6% 4,35, jduzriont delle percomrenze dell'ora di punta rispetto allatinale per
I seolomerato fiorenting {senza il copinbute dell’autostrada’ passang del - 10% dello scenurio base

PUMS ad una forbice dal -13.9% al -18.3 a seconda della disciplina adottaty_per |6 _Scudo
(limitazione fino all’ Euro 3 o all'Euro 4). Cid produsc effetti non trascurabili sulla gualith dell’aria,
con analoshe riduzioni delle emissioni. Nelle simulezioni relative alle emissioni non sont inolire
state considerate le ridozioni decli sposiamenti dovuto alle azioni sulla ciclabilits. A livello
metropolitine & stala infatth stimata una diversione di 109.000 Km provenienti da spostaments
inferion ai 5 km e sull’aerlomerato una diversione di 39004} spostamenti. A GUesto 0¥VIGMENIE va
aeeiunio come gii cvidenziato il contrbuto del rinnovo parce veicolare, in- puticolare verso
I’ eletirico, e le altre azioni del PUMS non simulabili. GIi efferti del piano rispetto alla metrice
cambiamenti climatici sono stati valutafi sis in rappocto ash obiettivi di sostenibilita assunts, che
rispetto alla coersnzafconformith aeli obiettivi e prescrizioni del PAER ageiomata con gli abicttivi
della Strategia Encreetica Nazionale del 2017 al 2030, Daj rispltati delle simulazioni nei vari
seenari i fiscontra una riduzione del consumi & delle emissioni di COZ per una guota pan a circa il
9% tra lo scenario attuale ¢ quello di piang del FITMS. Questo dato & relativo al tmspoct stradale
MIlﬂdﬂﬂ._lf_l_l."]._p i mh veicali |I:Ejﬂ:li. 51 Ln!.[[:a di un |'ismg:rg dﬂr_gi':amtnl:: EEI.LELEEﬂli.'I-'D considerando

considersndo oli :fl's.:m .iLl[a transizione del mercato verse veicoli pit sostenibili (eletirizi, plug —in,

veicoli per Iaspono mercl pesanti alimentati a GNLY e al maegiore utilizzo delle fonti tinnovabili
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anche nel setfore trasporti {penetrazione pad al 21% dei copsurmi totali lordi del settore al 20301

Ulteriori e significativi miglioramenti possono ottenersi dall'introduzione di meccanismi di

riduzione dell’accesso ai centri abitati dei veicoli pilt inguinanti. A queste propesito il PUMS ha

implementato o scenario Seudo Verde, che vede una riduzions delle percorrenze auto sviluppate
sulla rete stradale variabile tra il 10 ed il 13% a secopda che il transito sia inibite ai veicoli sino alla

classe Euro 3 o Eurs 4 (con conseauente incremento dei passeaser che usufruiscono del Trasporie

Fubblico Metropolitano). Tale scenario rappresenta wno degli elemenii cardine del PUMS per il
contrasto 8i cambiament] climatici.

Long 30

Urus zopg 30 & un'area della cittdh in cul prevale la funzions residenziale, dotata dei principali
servizi di guartiere e interescara da una circolazigne prevalentemente di rascio locale. Al suo
ineema. la strads viens pensatp in prevalenza come spasio di relusione tra una plurslih di utent
[autemabilise L. ciclisti. residentiy e di funzioni e s velocitd degli sutomezzi viene portata &

30 kmily,

La zona 30 & une rgualificezione a basso jmpatio, che rdisesna larea interessata.
[endendola pit sicurd per le categorie deboli defla strada. Le diverse esperienze (sia straniere che
italiane} hanng ampiamente mostrato lefficacia della loro realizzazions per upa migliore zestione
del traffico ¢ per Ia dgualificarione wbana. Nelle Zone 30, infaisi. il traffico diventa pit fMluido e
scomevole e viens disincentivato il traffico di transito. diminvisce notevolmente il numero € Jg

gravitd decli incicenti, mizlior la gualith ambientale (emissioni inguinanti e inguinamenio dcusiica)
e dello spazig urbano. venzono eliminate/ridotte 1= bamiere architgtioniche,

Di seguito vengono elencate e principali motiveriont per cul si implementa wna zona 30;

s __maggior sicurezra stradale; diminoire Ia velocith di percoirenza dei veicoli da 50kmth =
S0km'h comporta upa mageior sicurezza e ridurione di incidenti stradali. Infatt,

facendo un esemipie pritico in condizioni di asfalto asciuito e ruvido. lo spazip di
frenata di un veicolo che procede a 50 kmvh & di circa 13 metr, mentre guello che
progede g 30 km'h & di cires 5 metn.

Numerosi stucli intemazienali hanno evidenziato che eoli incidenti urbani potrebberg
eszere ridotti da un maseiore rcorse alle zone 30. E infatti stato dimostrato che gli
effetti dell'impatio e vna macchina ¢ un pedone varano in funzicne della velocitd del

veicola:

= 865 km'h, il pedone coinvolto muore nel 905 dei casi
= o500 km/h. m nel b [ casi

=230 km/h, muore solamente nel 35 dei casi
g




Un altro studio, pubblicate sul British Medical Jopmal, hs dimostraio come
Uintoduzions delle zane 30 porti al dimezzamento della mortalith per utenza debole.
com vantaogi per 1infera circolazione stradale.

Inoltre. 1a velocitd tende a ridurre 1l campo visivo: quindi. ridecends [ velocith da 30
kmvh a 30 kmvh. si ha un miglioramento della visibilitd dell’ambiente cucostante

» benefici ambientali: all'interno delle zong 30 si ha anche il vantagzio di pidume i
consumi di carburznte {di eirea il 139%) e le emission] ingquinanti. Secondo alcuni studi,
dimiinuire la velocitl da 50 kmih a 30 km/h ¢comportersbbe una riduzione del 309 desli
assidi di azote. del 20% i pssido di carbonio e del 10% oli idrocarbyri, ma anche

una riduziens dell inguinamento acustico.

s miglior accessibilith e vivibilith nell’area interessata; la rdusdone della freqeenza di
frenate accelerazione rendono il weaffice pil fluido e disincentivano | flussi di

attraversamento. i guali gvitang le arce con limitazione di velocith basse,

Come si pud vedere. la strptegia delle zone 30 & una complessa azione con molli obietfivic
per cui non pud essere fidolta a una mera azione di modererione del waffico (raffic calming). ma va

inguadiata ip upa pib complessiva politica di mislioramento dell’ambiente nrbano & della sug
vivibilitd, sulla quale il traffico motorizzato esercita una sensibile mfluenza

Nel territofio comunale di Firpnze, lo strade mteressate dalle zone 30 ipteressano circa 135
km {al 31/12,20000. La fiewra che segie nporta |a localizzazione di questa s
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rossime tone #ond 30 rguarda Parea del Villaggio Forlanini o) istitwity
dall’ Amministrazione comunale con delibera n. DGA202100332 del 11/0872021. riportata nella

fiewra che seoue,

L Amminjstrazione si prefigge la realizearione di glteriori Zoue 30, con le finalith di
ULEZZA 51T accessibilita iglioraments ambi prima richiamate; da individuare nelle
aree urbene a prevalente destinazione residenriale, ma anche in aree sede di attjvitd econormiche,

yodi inc ulietiomments 1 utilizzo della bicaeletta slament I i
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6) Interventi strutturali nel settore della mobiliti

6.1 Premessa

Gli interventi ¢ le azioni proposte del presente piano, "PAC 2020 — 2024 per la qualitd
dell’aria”, sono esposti secondo i vari campi tematici e possono venire attusti da varie direzioni
comunali anche se & importante sottolineare che gl interventi pianificati in passato in tale ssttore
sono stafi realizzati principalmente dalla Direzione Nuove Infrastrurture & Mobilita che 1i ha attuati
con i propri dipendenti e tramite le aziende partecipate in larga parte grazie ai finanziamenti
specificamente otienuti dall"officio di redazione del Piano per attusre guanto programmato.

Nell'ambito della mobilita privats e pubblica per ridutre le emissioni occorre adottare azion
mirate alla riduzione del waffico privato, all'incremento degli spestamenti col rasporto pubblico e
dei sistemni di mobilita condiviza, e "incremento dell'utilizzo della bicicletta per gli spostamenti che
necessita di un‘ampia rete di infresorutture dedicate alla mobilith ciclabile. Occome inoltre agevolare
P'utilizzo di mezz ad emissionl ridotte o nulle e limitare la circolazione ai mezzi a maggior
emussion specifiche, in particolare di ossidi di azoto,

Forniscono inoltre un valido intervento alla dduzione delle emissioni un traffico fluido con
riduzione della velocits, ma anche riduzione degli stop and go, e del tempo di sosta in coda,
riduzione dei percorsi per recarsi da un punto ad un altro e sistemi tecnologici di facilitazione della
sosta olre all’utilizzo di sistemi di mobilitd intermodale che garantiscano |'efficienza e quindi [a
velocith negli spostamenti.

Ivel settore della mobilith dall’approvazione del primo PAC 2003 - 2006 ad ogei. molt
interventi sono stati attuati e cenamente l'intervento pil importante & stato la realizzazions del
sistema tranviario gid atteato e quello di futera realizzazione.

Fra gli interventi che hanno avuto panicolarments successo in questi anni molti hanno
nguardate 1'incentivazione della mobilith ciclistica con interventi di riconnessione ed estensione
delle piste ciclabili, installazione di rastrelliers & 1" attivazione del servizio di noleggio biciclette,

Vari incroci stradali sono stati modificati con Iistallazione di numerose rotonde in modo da
eliminare i semafori e rendere pib regolare il flusso del raffico veicolare.

Futei-Gli oltre 300 +-386-impianti semaforici sono stati dotati di interfacce per il controllo
remoto sia dalla centrale semaforica che da quella della tramyvia, nelle quali sono state implementate
le strategie di sincronizzazione degli impianti con la creazione di numerosi piani riferiti agli scenari
di traffico pil Mcorenti.

Inoltre sono state istifuite ampie aree pedonali, raggiungendo una estensione totale di oliee
guas40 ettan ed & stata individuata la zona & bassa emissione Low Emission Zone (LEZ), in
adesione aghi indinzzi della Comunith Europea coincidents con 1'area del centro starico e della ZTL
notificata da parte della Regione alla Comunith Europer a seguito della decisione di Giunta del
28/4/2009 & in considerazione che il centro stonce di Firenze & stato dichiarato patrimonio Unesco,
guindi € un'area da sotloporre 2 particolare uiela.
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Le ultime importanti fniziative sono state Iattivazione del servizio di car shanng, anche
eletirico ¢ la modernizzazione ed ampliamento dei sistemi di ricarica per i mezzi elertrici di
proprieth privata.

Inoltre & stato attuato un significative fnnovo del parce veicoli comunali. non solo con
veicoli a ridotte emissioni ma anche ad emissioni zero con 1"acquista di numerosi mezzi elettnci

Molto rilevanti sono state anche le misure attuate nel campo del Trasporio Pubblico Locale
con la realizzarione di numerose busvie, il rinnovo del parco rotabile dei bus urbani con autobus
alimentati a metano in sostituzione dei vecchi meizi diesel, con—tincremento—del-pumera—dst
chilomeiri-pereassi-ean-—os-aletizeied infine & stato cffcttuato un ampio rinnovo del parca con bus
euro 6§ EEV (veicolo ecologicamente avanzate) & bus {bridi, ovvero con emissioni sensibilmente
inferion a quanto stabilito dalle leggi vigenti.

Per quanto riguarda gli interventi pid incisivi di limitazione alla circolazione attuati si
ricordane i divieti di circolazione permanente per i veicoli Euro 0 e diesel euro [ in tufio il centro
abitato di Firenze, cormedati ad incentivazioni per 1'acquisto di veicoli @ minon cmissioni, in
particolare alimentati a metano € gpl, di ciclomotori e biciclette eletiniche 2 la sostituzione di
ciclomotori & due tempi. Inolire & stato iniziato un percorso di implementazione di tali divieti a
partire dalla ZTL in cui sono stati permanentemente vietati i veicoli a benzina euro | e diesel euro 2.

1l presente Piano riproporcd ed implementera gli interventi maggiommente efficaci nel settore

della mobilith riportando, per ogni intervento i dati attualj e descrivendo quanto pianificato per il
prossimo quadriennio 2021 - 2025
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6.21) 11 Piano Urbano di Mobilita Sostenibile PUMS

Preme evidenziare che i principali interventi sono gia stati riportati nel Piano Urbano di
Mobilith Sostenibile PUMS, adottato con Deliberazione del Consiglin afte—dal —sindacs
Metropalitano N. 24 del 21/04/2021 e pertanto verranno riproposti nel presente piano.

I PUMS ge uno strumento di pisnificazione strategica che, in on otizzonte temporale di
medio- lungo periodo (10 anni), sviluppa una visione di sisterna della mobilita urbana, e propone il
raggiungimento di obiettivi di sostenibilith ambientale, sociale ed economica atiraverso la
definizione di azioni orientate a migliorare 1'efficacia ¢ I'efficienza del sistema della mobilita ¢ la
504 integrazione con 1"assetto e gli sviluppi urbanistici e territoriali potenziando le azioni di mobilita
sostenibile finalizzate all'abbattimento di emissioni inguinanti atmosferiche e acustiche, afla
riduzione dei fenomeni di congestione stradale e all'aumento della sicurezza stradale al fine di
adeguare la cittd a standard di livello curopeo.

Con il PUMS si opera un passaggio fondamentale dalla pianificazione dei trasporti alla
mobilita sostenibile, in quanto si supera 1'approccio ex post che vedeva il mraffico come elementn
critico su cui operare, a favore della valutazione delle esigenze di spostamento delle persone e della
relativa offerta di modaliti di spostamento sostenibile.

11 PUMS & suddiviso in aree tematiche e macro-obiettivi
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Per megho inquadrare la tipologia di pianificazione, dalla Relazione generale di Progetto del
PUMS sono state desunte le seguenti informarioni,

[l Precreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti in data 4 agosto 2017 ha stabilito
che le citta metropolitane, gli enti di area wasta, i comuni e le =ssociazioni di comuni con
popolazione superiore & 100.000 abitanti, avvalsndosi delle linee guida adottate con il suddetin
decreto, procedano alla definizione dei Piani Urbani di Mobilita Sostenibile, per accedere ai
finanziameati statali di infrastrutiure per nuovi interventi per il trasporto rapido di massa, quali
sistemi ferroviar, metro e tram.

I Comuni della Cittd metropolitana, compreso il Comune capoluogo, devono dunque avere
un solo Piano Urbano delle Mobilita sostenibile, quello appunto di ambito metropolitanc, cui
dovranno attenersi per le programmazioni e pianificazioni future.
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le caratteristiche che rendono sostenibile un Piano Urbano della Mobilita prevedono la
creazione di un sistema urbano dei trasporti che persegua almeno i seguenti obicttivi minimi
obbligatorn:

efficacia cd cfficienza del sistema di mobilitd

sostenibilith energetica ed ambientale

sicurczza della mobilita stradale

sostenibiliti socio economica, ;

Accanto & questi obiettivi minimi, le linee guida elencano una serie di obiettivi specific di
ogni realtd urbana, che ciascun Ente pud scegliere per il proprio PUMS, in base alla proprie
caratieristiche, salvo poi monitorame il raggiungimento secende gli indicatori previsti.

Le linee guida per la predisposizione dei PUMS, di cui &l citato DM, 4/8/2017, prevedono
inolire la condivisione delle strategie & delle azioni mediante processi partecipativi e la simulazione
a fini valutativi di ogni scenario altemativo, mediante indicatori di raggiungimento del macro
obiettivi che fomiscono rsultati di confronto omogenei, tali da consentire agli organit ¢ agli End
sovraordinati sia di individuare gli interventi che, a paritd di costo, apportine maggiori benefict alla
collettivith, sia il confronto tra piani elaborati da diverse e distanti realtd termitonali.

Ciascuno scenario alternativa di Piano deve lenere conto dei seguenti ambiti di
approfondimento:

= |a fattibilita teonica;

» Pimpatto sul cambio modale verso modalita piie sostenibili;

= Ja riduzione della congestions;

« |a riduzione dei consumi e delle emissioni;

« il miglioramento della sicurezza;.

= il miglioramenta della qualita della vita dei cittadin;

= "attrattivitd commerciale;

+ la percezione degli ntenti:

+ il costo'e I'impatio finanziario in generale,

Un elemento rilevante per verificare |"attuszione del Piano Urbano della Mobilita sostenibile
& 1a definizione e il monitoraggio di una serie di indicatori sulli nobilita che accompagnana il piano
stesso e servono alle periodiche verifiche ambicntali strategiche (VAS), necessane per la
valutazione degli effetti indott dalle misure intraprese, come peraltro previsto dalla Direttiva
enropea 20014 CE.

La Legge di bilancio 2018, n, 205/207, ha disposto all’art 1 comma 1072, al
rifinanzizmento del Fondo previsto dalla Legge n.232/2016 all’art. | comma 140 e in data 1 marzo
201§ & stato pubblicato sul sito del Ministero delle Infrastrutture e dei trasporti 1™Avviso di
presentazione istanze per accesso alle risorse per il trasporto rapido di massa® che riporta guale
termine ultimo di presentazione delle istanze il 31 dicembre 2018,

Il Comune di Firenze ha partecipato al suddetto Avviso per il finanziamento dell'intervento
di rtealizzazione della linea tramviaria 3.2, Fircnze - Bagno a Ripoli e, come previsto
dall’ Addendum al suddetto Avviso del 1° marzo 2018, condizione per I'accoglimento dell’istanza ¢
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che la Citth metropolitana si impegni a provvedere alla redazione ¢ adozione del PUMS, entro la
scadenza del 4 agosto 2019

[l Consiglio metropolitano di Firenze ha avviato il procedimento per la redazione del PUMS
metropolitang e di venifica della YAS con la deliberazione n. 121 del 19 dicembre 2018 ¢ ha
approvato il cronoprogramma delle attiviti

Con atto dirigenziale n. 390 /2019 e stao costituito i gruppo di lavoro della Citta
metropolitana, che si ¢e avvalso nella redazione del Piano dells collaborazione del Comune di
Firenze ¢ della Regione Toscana & di professionalith esterne.

La prima fase del lavoro e stata finalizzata alla ricostruzione del Quadro conoscitivo in
relarione anche agli strumenti di pianificazione locale e sovra locale ¢ all’avvio del percorso
partecipativo che ha consentito di declinare gh obiettivi, con redazione del Documento preliminare
di Velotazione Ambientale Strategica, ai sensi dell’art. 23 comma 2 della LR, 1W2010, trasmesso
agli enti interessati che & stato ritenuto opportuno cotnvolgere,

La seconda fase di lavero ha riguardato il disegno degli scenard, in gquanto secondo le
indicazioni delle linee guida italiane ed curopee, la redazione del PUMS si basa su una logica per
scenari, finalizzata ¢ verificare e comparare gli effetti di diverse possihili strategie per il govemno
della mobilitia.

L'individuzzione degli interventi & delle misure ¢he compongona lo Scepario di nferimento
(SK). ovvero gli interventi realirzabili indipendentemente dal PUMS in quanto gid pianificati,
programmati e zid dotati di coperturz finanziara e lo Scenariq di Piano (SP) ovvero gli interventi
infrastrutturali e non, aggiuntivi allo Scenario di riferimento che rispondono agli obiettivi generali e
specifici che si &e posto il PUMS.

Per quanto atticne agli interventi di natara infrastrutorale, i Ioro inserimento nelio Scenario
di Piano € stato sottoposto ad una valutarione di carattere preliminare per verificarne I'efficacia dal
punto di vista del sistema della mobilita ¢ dei trasporti,

S0n0 stall costruiti ‘attraverso strumenti di simulazions scenar allermativi che hanno
permesse di valutare o confrontare progressivamente 1'efficacia di diverse ipotesi progettusli,

Lo Scenario di rifedimento (SR} del PUUMS, in base al punto 2. dell'allegato I del DM. 4
agosto 2017 & quello che si configurerebbe gualora non fossero attuate le strategie del PUMS,

In alire parole lo SR & lo scenario che si verifica per la naturale evoluzions (ad esempio
demografica) del sistema e per effetto degli interventi realizzati (sul sistema dei rasporti ¢ della
mibilitk) da altri piani sovraordinati.

Cid significa che lo scenaria di riferimento {2030) e costitvito da:

» gli interventi di competenza comunale pgid finanziati o in corso di atwarione e che
dispiegheranno i propri benefici entro la vita utile del PUMS (10 anni);

= gli interventi previsti da piani sovraordinan (quindi di livello nazionale & regionale).

(uesta impostazione & indispensebile in quanto consente di isolare I'apporto degli intervent
previsti dal PUMS al conseguimento degli obiettivi prefissati distinguendolo dal contributo
ascrvibile agli interventi derivanti dalla pianificazions sovraordinata,

Nel caso della Citd metropolitans di Firenze, i principali macrointerventi ella
programmazione infrastrutturale di rango nazionale, recepiti anche dal vigente PRIIM della Regione
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Toscana, che in base alla definizione delle linee guida ministeriali fanno parte dello scenario di
riferdmento, sono:

1. gli interventi di potenziamento della viabilita autostradale;

2. gli interventi di cui al contratto di programma RFI ncadenti nel territorio defla Cittd
metropolitana di Firenze:

3. pli interventi di cui all*accordo quadro tra Regione Toscana ¢ RFL

4. il Sotio attraversamento ¢ la nuova stazione Belfiore dell’ Alta Velooita]

5. il nuove Contratto di Servizio del Trasporto ferroviario regionale Regione Toscana —
Trenitalia per il periodo 2020 —2034;

6. il nuove Conteatto di Servizio dei Servizi Automobilistici di Trasporto Pubblico Locals
del Bacino Unico Regionale per il periodo 2020 - 2028,

7. il Masterplan dell' Aeroparto Amerigo Vespucci.

Considerata "eterogeneita della maturith tecnico — economica degli intervent di cui alle
programmazioni soccitate i PUMS, cautelativamente, ha effettuato le seguenti ASEUNZIONI!

= gli interventi di cui al punto 1, essendo in corso, sono consideratl pienamente operativi
nello scenario di nfenmento,

« gli interventi di cui al punto 2 essendo inseriti nel contratto di programma fra il Governo
nazionale & RFL, sono considerati pienamente operativi entro la vita utile del PUMS ma il loro stato
di attuazione dovid essere oggetto di verifica biennale in concomitanza con il monitoraggio del
PUMS:

* gli interventi di cul ai punti 5 e 6, essendo in corso le relative procedure di
contrattualizzazione, sono considerati pienamente operativi nello scenario di rifenimento:

= gli interventi di cui al punto 4, considerata la laro complassith, sono insenti nello scenario
di riferimento, ma il Ioro iter attuativo doved essere oggeto di verifica biennale in concomitanza
con il monitoraggio del PUMS e, in ogni caso, stante le esigenze urgent di potenziamento del
Trasporto fercoviario regionale, dovri essere attivato un favole con MIT, RFI e Regionc Toscana
per garantire in via prioritaria le risorse necessarie alla realizzazions di et gli interventi di cu
all’ Accordo Quadro RT — RFI attualmente non coperti da finanziamento, nonche guello relativo alla
realizzazione dells fermata Circondaria e al potenziamento della linea Aretina tra Figline ¢ Firenze
Rifredi con interventi finalizzati ad incrementare la capacita della linea a vantaggio del Trasporto
Ferroviario Regionale che costituisce la priorith fondamentale per il PUMS.

« con riferiments al punto 7 (Masterplan aeroportuale), il PUMS ha verificato che
I'accessibilith garantita all' Asroporto grazie agli interventi gid finanziali o programmati, gode di
margini di capacita residua in termini infrastruturali e di servizi di trasporio collettivo della rete
multimodale, tali da assicurare un adesuato livello di servizio alla domanda futura nell’arco della
vita utile del PUMS, sia nella configurazione attuale che in quella, prospettica, previsia dal
Masterplan dello scalo fiorentino.

Lo Seenario di progetto del FUMS. I principali contenati degli interventi destinati ad avere
un'influenza dircita sul funzionamento dello scenario di progetto sono:

« Accordo Quadm BT — RFIL

» Nuovo Contratto di Servizio RT - Trenitalia 2020 — 2034, in fase di negoziazione;

« Nuovo Contrato di servizio del trasporto pubblico su gomma del lotto unico regionale;

» Contratte di servizio del Lotto debole della Citth metropolitana di Firenze.
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Sintesi delle criticiti attuali ¢ delle criticith emergenti nel Comune di Firenze,

Ancora oggi Firenze [atica a liberarsi dalla stretta di un traffico automabilistico che deriva
dalla stratificazione di scelte (e di non scelte) fatte nel corso degli anni, che hanno prodotto effett
pesanti sul sistema urbano e sulla qualith della vita dei suoi cittadini, rendendo difficile & caotica Ia
maobilita interna e limitando 1'accessibilith dall’ esterno.

L’area fiorenting ¢ una tipica area metropolitang evropea di media grandezza. L intensith
maggiore dei movimenti si registra nel territori degli undici comuni che costituiscono la cinmura
fiorentina (Firenze, Sesto Fiorentino, Calenzano, Campi Bisenzio, Signa, Lastra a Signa, Scandicei,
Impruneta, Bagno a Ripoli, Fiesole, Pontassieve). Si tratta infatti di un'area pelicentrica che induce
una mobilith non solo connessa all’organizzazione della produzione e del lavoro, ma anche alla
localizzazione dei centn urbani © dei centri del sistema metropolitano,

La progressiva specializzazione funziomale del termtorio determina flussi crescenti di
popolazione che si muove per studio, lavoro, ma anche shopping, utilizzo dei servizi, tempo libero.

Nelle aree urbane metropolitane la tendenza alla specializzarione produottiva e la cattiva
combinazione tra costi ¢ qualitd della vita ha avuto nell’ultimo cinquantennio effetti particolarments
evidenti: con una dinamica comune ad altre aree metropolitane del paese, nell'area forentina la
popolazione nel ventennio fra il 1981 ed il 2001 si & ridotta di circa il 25%, passando da circa 450
mila abitanti ad poco piir di 355 mila, perdendo circa 95.000 persone, che si sono direite in parte
verso i comuni limitrofi ed in parte verso Incalita piis lontane (1a crescita di Empoli @ Prato e per
larga parte spiegabile con questo fenomenc),

Buona parte di questi ex residenti ka conlinuato a gravitare giomalmente sull’area florentinag,
ricofrendo in molt casi all’uso del mezzo privato con un solo conducente a borde e determinando
I'esplosione del problema della congestione del traffico urbano che ha caratterizzato in- modo
dgrammatico quei decenni.

Nonostante il tentativo di attivare processi di delocalizzazione delle attivits produttive & del
terziario per contenere lé problematiche innescate dal pendolarismo urbano e ponostant= la tendenza
alla riduzione della popolazione del centro urbano & sia invenma nell'ultimo decennio (la
popolazione e passata dai circa 355 mila abitanti del 2011 agli atteali 380 mils circa) ancora oggi
assistiamo al trasferimento quotidiano verso il capoluogo di una quantitd impressionante di persone:
si stitna che a fronte di una popolazione residente di circa 380 mila persone, ogni =iomoe nell'ora di
punta pomenidiana la ciith armivi ad ospitare, entro i confini comunali, circa 600 mila personeg,
comprendenti anche i turisti, gli studenti, i lavorator, pendolan e tutti coloro che raggiongono le
aree pi centrali per usufruire dei servizi necessan cosi come della neca offerta di attivita per il
tempo libero, gli acquist, il divertimento, ece.

Da questa complessa ed imponente dinsmica nasce |'esigenza di scelte che sappisno
distinguers ¢ integrare i diversi modi di trasporto in funzione delle diverse necessita, per garantire in
moda sostenibile il fabbisogno di mobilita dell area e sosteneme o sviluppo.

Non & solo |'entith della domanda di mobilia a rendere difficoltosa la soluzione del
problema, ma anche lo stato della ripartizione modsle: nell'area di Firenze circa il 60% ST55 degl
spostamenti viene effettuato in auto o moto; solo il 25% circa wiilizza il trasporto pubblico o le
hiciclette.
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La prevalenza ancors forte del trasporto automabilistico & dungue il cueore del problema ed
emerge in modo elogquente dal conteggio dei numeri di auto circolanti a Firenze in una mattina
feriale: fra le 7 e le 11 dalle principali direttrici stradali entrano in cittd circa 85.000 veicols; di
guesti stima che due terzi siano lavorator o studenti mentre |altro terzo si sposti per motivi divers:.

Uno studic di marketing terntoriale ha caleolaio il costo annuo del tempo speso da ogni
fiorentino nel traffico; oltre 1350 ewro, corrispondente ad un costo sociale complessivo annuo di
oltre 500 milioni di eure.

Nel caso di Firenze, rispetto ad altre aree metropolitane italiane, all’accrescimento della
domanda 51 & accompagnats una generalizzata tendenza ad allontanare le scelte “sulle opere
infrastrutturali, forse dettata dalla consapevolezza di operare in un contesto urbano di pregio
ineguagliabile; cid ha portato ad una sostanzisle parulisi nell’evoluzions della dotasione
infrastrutturale della citta, che solo nell'ultimo decennio ha saputo coraggiosamente operare delle
scelte ed iniziare a dotarsi di nuove decisive infrastrutture di trasporto.

Nell’ambito delle infrasteutture per il trasporto stradale, questo immobilismo ha ponato
Firenze ad essere per eccellenza la citth delle opere stradali incompiute: il viale Guidoni termina
inaspettatamente contro il tomente Terzolle; il viale XI Agosto si esaurisce in un viadotto
incompiuto che non supera il Sodo; il ponte di Varlungo finisce sul lungamo Dalla Chiess, mentre
avrebbe dovuto superare (in galleria) Ia ferrovia Firenze — Roma e costituire 1'avvio della
circonvallazione 2 nord; il Viadotto dell’Indiano termina in prossimitd del Vizle Gorl con un altro
vigdotto lasciato a meta; dal Viale Nenni si dirama un largo stradone che sembra puntare deciso
verso 1'Ospedale di Tomegalli salvo poi terminare in una streta viuzza. Queste carcnze sono
accentuate dalla circostanza, ormai purtroppe storicizzata, che Firenze ée una delle poche cittd
italizgne & non avere una circonvallazione stradale esterna, le cui funziond finiscono per scaricarsi sui
viali ottocenteschi,

In queste condizioni, la soluzione del problema non pud che puntare ad affrontarne entrambe
|a facce: 1'eceessiva domanda di trasporto privatn da un lato ¢ la carenza infrastrutturale dall'altro.

Questo vuol dire da una parte che si deve incentivare Putilizzo del trasporto pubblico ma
anche che si devono individuare soluzioni efficienti per la Muidificazione del trasporto privato.

Infetti la politica di disincentivare il trasporto- automobilistico esclusivamente soitragndo
spazio fisico sulle strade non & efficace: in questo modo aumentano 1 livelli di congestione e tratfico
¢ di conseguenza anche il trasporte pubblico viene rallentato & diventa meno attrattivo per gli atenti:
si senera un circolo vizioso che porta & un sempre maggiore utilizze delle auto, dato che in
condizioni di incertezza sui tempi di percorrenza 1'utenza tende a preferire Ia solurione di maggior
confort.

Occome quindi rovesciare il punto di vista e pensare di potenziare il traspomo pubblico
urbano e metropolitano (con fermovie, tramvie & linee protette di autobus) ma conlemporaneaments
completare dei corridoi efficienti di scormimento delle auto eliminando i punti critici di maggiore
congestione,

Solo con questo penere di strategia combinata sard possibile rilanciare in modo efficace il
trasporto pubblico, contenere i livelll complessivi di traffico, ridurre 1"mguinamento acustico ed
atmosferco.

Firenze richiede la realizzazione di un sistema viario di collegamento in grado di ndurre la
pressione del traffico privato sui Viali di Circonvallazione, che devono essere restituiti alla loro
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funzione urbanistica di cintura di accesso al centro storico o diventare sede preferenziale del
trasporto pubblico ed ospitare 1"asse portante del sistema tranviario

Per questa, il disegno della mobilita tracciato nel Piano Strutturale, prevedeva una strategia
fondata su pid tipologie di interventi, capaci di esplicare la loro azione anche se realizzat in fasi
SUCCESEIVE.

La componente di maggior rilevanza di guesta strategia. ma anche di pill complessa
realizzazione, & I'ipotesi di un sistema viano di collegamento est-ovest altemativoe a1 Viah di
Circonvallazione, prevalentemente sotterranen, che colleghi in pochi minuti le zone di Novoli -
Careggi ¢ Campo di Marte - Rovezzano, il Passante Urbano,

Il secondo elemento della strategia di nnnovamento della rete viana punta su un complesso
di interventi (1° Anello Viano) in grado di unire le frammentarie strutture stradali sevateda-Wardder
nelle periferie urbane con 1"obiettivo di creare, almeno in parte, un sistema tangenziale che possa
limitare la quantith di veicoli costrétt a rageiungere 1 Vieli di circonvallazions per spostarsi da un
settore all’altro dells cittd.

Il terzo clemento ¢ teso a favorire il decongestionamento di diversi assi principali che
contluiscono sui Viali atteaverso [a realizzazione di nuove tratte stradali (le Dicstiocn dh
penetrazions), con |'obiettive di realizzere condizioni pit favorevoli per il trasporio pubblico su
gomma, che non dovrebbe pih farsi strada a fatica nella densa massa di veicoli ma potrebbe
beneficiare di muovi percorsi fservali o di un maggior grado di protezione di goelli esistenti. In
questo modo la cresoita di attrattivitd del trasporto pubblico porterebbe dei benefici in termini di
riduzione dei veicoli privati complessivamente circolanti in citth ed in particolare sui Viali di
circonvatlazione.

157



6.3 Divieti ¢ limitazioni di circolazione per la riduzione delle emissioni dei veicoll

Come jllustrato, la mancata realizzazione di adegpate infrastrutture che abbiano
accompagnato la crescente pressione derivante dal traffico che inevitabilmente & andato a occupdre
I'unica viabilith presente, creando la simaziene di congestione dello spazip viario e
consegucntemente un impatto emissivo particolarmente concentrato in particolan nelle dirctine: di
attraversamento della citth, ha reso irrinunciabili ed insostituibili gh interventi portati avanti dalla
Direzione Ambiente che si sono affiancati alle alue importantissime #zioni per una mobilita
sostenibile pianificati in passato nei piani urbami che hanno avule un notevole effetto per la
riduzione delle emissioni dallo scarico (exaust) ed in particolare sulla nduzione delle emissioni di
benzene & PM 10; infatti per questi parametri i valog limite di legge sono rentrati ampiamente nel
limiti di legge da diversi anni.

Myvieti ente vicenti nel Comune di Ficenze

Nel PROA, fra gli interventi di tipo’ struttorale per il Settore’ Mobilita & indicato che, in
coerenza con guanto previsto dalla DGR 81472016 “L.R. 9/2010 "Norme per la tutela della gualita
dell'aria-ambiente. Aggiornamento linee guida per la predisposizione dei Piam di Azione Comunale
{PAC) e modzlita di attivazione interventi contingibili 2 urgenti. Revoca DGR 939/2011", nei PAC
dei Comuni dovranno obbligatoriamente cssere individuate una o pill aree a traffico limitato,
coincidenti generalmente con i centri storici e Ie principali aree residenziali, nelle quali 1l tratfico
deve essere interdetto ai veicoli maggiormente inquinanti.

Nel PROQA, in particolare, vengono anche riportate le misure minime di limitazione che

devono essere previste.
dal Luned] alla Domenica dalle 0.00 alle 24.00:

=  Autovetture Eoco 0

& Autovetture diesel Earo led Euro 2

o Cliclomotor Euro

o Ciclomotori Eure 1 a 2 tempi

s Motocicli Euro 0 a 2 tempi

» Veicoli merct Eura ()

= Yeicoli per uso speciale Buro O

s Auntobus Euro (I in servizio di Trasporto Pubblico Locale urbana
la Domenica dalle 0.00 alle 24.00;

s Autobus Euro (0 in servizio Turistico.

I divieti di imitazione alla circolazione dei veicoll pil inquinanti attualmente vigenti nel
comune i Firenze, sono frutto di un complesso lavoio che & stato preceduto dalla stipula da
Protocolli di Intesa ed Accordi di Programma fra Regione Toscana, ANCI URPT, Province e
Comuni per arrivare ad attuare, in toiti § centrd abitati dei Comuni dell’ Agglomerato, o in porzioni di
essi, | medesimi divieto di transite &1 veicoli pill inquinant.
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I provvedimenti di limitazione alla circolazione sono stati applicati in maniera progressiva
nel tempo ed accompagnati da misure cconomiche di incentivezione per la sostituzione dei veicoli
soioposti a divieto con 1*acquisto di motorizzazioni euro pill recenti o per la trasformazione della
tipologia di alimentazione da benzina a Metano o GPL.

Inoltre, anticipatamente all'emanazione delle ordinanze sindacali da parte dei Comuini &
stata avviata una campagna informativa per dare modo ai cittadini di organizzarsi con mezzi di
trasporto alternativi.

Preliminarmente all'emanazione delle ordinanze da parte dei comuni sono state effettuate da
Arpat delle stime di riduzione delle emissioni che si sarebbero ottenute in base 3 var scepar: i
risultati hanno evidenziato quali fossero @ veicoli da sottoporre 2 divicto ¢ soprattutto che i
provyvedimenti avrebbero avuto effetto solo se applicati almeno a livello di Agglomerato.

Implementazione dei divieti di circolazione nel Comune di Firenze

Le misure minime di limitaziene ai veicoli pii inquinanti indicate nel PROA del 2018 sone
state recepite, da tempo, nel Comune di Firenze e si riepilogana di seguito.
Attwalmente,  vige il divieto di transito permanente alle seguenti categorie di veicoli:

nell'intero centro abitato
dal Lunedi alla Domenica dalle (.00 alle 24.00 alle
*  Autovetture g benzina e diesel Euro ()
* Amovetture diesel Euro 1
* Ciclomotori Buro 0-con 20 3 ruote
Ciclomotori Euro | & 2 tempi con 2 0 3 meote
Mutocicli Euro 0 4 2 tempi
o Autoveicoli merci Buro ()
» Autoveicoll per uso speciale Earo D
= Autobus ¢ autosnodati Euro 0 in servizio di Trasporto Pubblico Locale urbano
la Domenica dalle 0.00 alle 24.00 ad
= Autobus e autosnodati Euro 0 in servizio di Trasporto Pubblico Locale extra urbano e
Turisman,
ordingnze 200641 105, 2007/01209, 2008/01 188, 2010:00401

Inoltre, sempre nella siessa misura relativa ai divieti di circolazione, il PROA da facoltd ai
comum di estenders le limitazioni anche ad alire tipologie di veicoli &, come gia illustrato, il
Comune di Firenze ha provveduto ad ampliare i divicti indicati dalla Regione,

Infatti, a partire dal 1° Gennaio 2019,  in mancanza di un’azione coordinata e condiviss fra
tutti i comuni dell” Agglomerato, il Comune di Firenze ha dato inizio a questo percorso, attuando lo
specifico divieto programmato  nel PAC 2016 - 2020, implementando i divieti di circolazione ai
veicoli & banzina euro 1 & diesel euro 2 nella #TL.

Pertanio, attualmente, vige il divieto di transito permanente alle seguenti categorie di veicoli-
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nella Zona a Traffico Limitato
dal Lunedi alla Domenica dalle (.00 alle 24.00 ai
s Cjclomotor EuseFuro 1 a benzina ed Euro 2 diesel
o Motoveicoli Esre-Furo 1 a benzinag ed Buro 2 diesel
» Autoveicoli Buse-Furo 1 a benzina ed Euro 2 diesel.
ordinanza 201800301

Inoltre, nel Comune di Firenze, sono in vigors i seguenti divieti di circolazione che non
hanno fatto parte della programmazions suddetta ma che hanno un sicuro efietio per il
contenimento delle emission::
s Divieto permanente di transito a veicoll con massa SUpErIoe a 7.5 tonnellate con orario
7,00 - 21,00 nella ZTL, in varie ZCS, e nei viali Michelangiolo e Cralileo
s Dal 10172005 non sono pii stati dnnovati o rilasciati permessi di transito per la ZTL a
veicoli immatricolati come “autovetiure” con ruote con diametro superiore a 730 mm,
« Repolamentazione alla circolazione dei bus turistiei. '
« 1l divieto di sosta ¢ di fermata con motore acceso per tuttl i veicoli & un provvedimento
adottato in passato con un’ordinanza sindacale; da qualche anno & previsto anche dal codice
della strada ed & quindi & in vigore su tutto il territorio nazionale.

Nel PAC 2016 - 2020 era gil stato pianificato di iniziare ad estendere i divieti strutturali
attualmente vigenti nel centro abitato sulla base dei risultati del quadro conoscitivo suila simazione
crnissiva nell’ Agglomerato di Firenze che la Regione Toscana aveva inviato ai Comuni redigendo
degli specifici focus sui superamenti dei valor limite del biosside di Azoto & del PM 10.

In tali focus venivano individeate le sorgenti emissive che contribuiscono al determinarsi di
tale situazione sulle quali & necessario orientare le azioni da inserire nei PAC, Tali valutazioni
evidenziavano tali provvedimenti come da adottarsi da parte di tutti i comuni dell’ Agzlomerato di
Firenze implementando vigenti provvedimenti strutturali in moda coordinato per ridurre lieparments le
ermisgioni inguinant in armosfers provocats dai veicoli responsabili delle maggion emissioni di NOz, PM 10
ed anche PM 2.5, circolanti nefl” Agglomeruto di Firenze

Nell'allegato 1 alla D.G.R. 1152 del 9 Dicembre 2015, che riporta lo indicazioni per e ariond da
inserire nei PAC, per quanto rguarda il Biossido di AZoio, N, viene messo in evidenza che o
contempormnes generale assenza negli wltimi anni del superamento del valore limite annuate melle staziont
di fonde, che per Ia Toro wbicazione miswrone i contributo di pis sorgenti emissive, indica chigramente che
lunge le arteric stradali ad alto traffico § valorl pi elevati della media anna miswrati dalle sazioni traffice
siaite da attribuire al contributo delle emissioni del parco veicolare, Recenti studi hanra infari evidenziato
L'incidenza delle nuove tecnolopie di abbattinento delle polveri sorfili per i veicoll diesel che, a fronte di
quiasta performance ambientale sul PM 10, ¢ a pariid di emissioni complessive di ossidl di azoro (NO + NOZ),
preseniano miner emigsiond di NO, ma maggion livelli di emiggione i NO2. La stima delia quota di
biossido di azoro direnamente emessa dalle nuove mererizzazioni @ pignificativamente aumentata per le
motarizzaziont da Ewro 3 a Euro 5 inclusa, persing se confrontata con le verture Ewro 0. Nel grafico
seguente sano riporfate le emissioni di NO ¢ NOZ2 per le varie ripologie di veftire diesel ed I rapporti
NOWYNGZ. A partire dalle omologazioni Ewro § la ULE. £ & impegnata ad adomare walort di emissione piil
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stringenti per le emissioni degli NOx, 1040 1A 27 24 HBEFA - Environmental Protection Agencies of
Crermany, Switzerland and Anstria,

[ w1 v

HBEEFA - Environrmenral Profection Agencies of Germany, Switzerlond snd At

Le azioni da inserive nei PAC dovranne guindi riguardare sia lo riduzione delle combusrioni in
genere. ad esempio promuovende {1 Asparmio energetica e la produzions di energia da fonni rinnovabili
fenza emistioni in atmogfera quali il solare termico e fotovaltaics, sia limitagion] alla circolazione dei

B

vaiepdl i thang Hag glori o

Anche per quanto riguarda il PM 10, l= azioni che la Regione indica, devono essere odentate
principalmente alla riduzione del traffico urhino con particolare riferimento ai diesel pit obsolet in quanto,
sola per le ultime motorizzaziont (euro 5 ed euro 6}, le emissioni di particolat delle avtovetiure a benzina &
digsel somo sostanzialmente le slesse,

Anche se il peso del teffico all’inquinamento di PMED & diminuito nell'ultimeo periodo a causa del
nanovo del parco circolante, deve essere nicordato che it PM 10 emesso dai veicoli diesel rappresenta quello
on il livello piit alto di morbosita2 . Risulta quindi opportuno continuare nella politica di dduzione di queste
tipologia di emissiond, sla attraverso U'incemtivazione defla mobility pubblica & ciclabile, sia favorendo
levoluzione del parco circolante verso veicoli con alimentazione diversa dal gasolio (eleftrica, ibrida, metana,
gpl o benrina).

Gig nel PAC 2016-2020 si indiciva che sarebbe siato necessario intervenire con
provvediments di limitazione alla circolazione per ddurre ultcriormente le emissioni inguinanti in
atmosfera provocate dai veicoli responsabili delle maggion emissioni di NO2, PM 10 ed anche PM
2,3, valutando di estendere progressivaments il divieto negli anni a seguire all'intero territorio
comunale prevedendo possibilmente degli incentivi in merito

Divieti di circolazione previst dall' A 1 Mimstero dell” Ambiente - Repione

Toscana sottoscritto in data 17 febbraio 2020,

In conseguenza alle procedurc di infrazione attivate contro 1'Tialia da parte della
Commissione Europea  per non aver rispettato i valor limite di - PM 10 ed NO; e coerentemente al
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perseguimento delle politiche intraprese a livello nazionale, il Ministero dell” Ambicate e della
Tutela del Termitorio ¢ del Mare ha promosso la sottoscrizione di un “Accordo di programma per il
miglioramento della qualiti dell’aria nella regione Toscana™, siglato il 17 Febbraio 20240, all'interno
del quale sono programmete una serie di misure da pome in essere, nel settorl maggiormente
respomsabili di emissioni inquinanti.

L’accordo sopracitato, prevede var impegni della Regione Toscana in ginergia col Mimstero
dell' Ambiente per ridurre in particolare le emissioni nelle Zone e negli Agglomenti in cui si
registrano superamenti dei velori limite di legge per il PM 10 ed NO; che vanno ad aggiungersi alle
misure gid previste nel PROA, anche grazie al reperimento e al rioricntamento delle nisorse
necessaric & sostencre tali misure.

Conseguentemente, fra i vari impegni assunti dalla Regione nei confronti del Ministero, il
principale, che coinvolge direttamente il Comune di Firenze, a seguito del superamento del Limite
previsto dalla normativa per lz media annuale del biossido 'di azote NO: nella centruling Fi-
Gramsei, & quello dell’articolo 2)  punto a) - “Impegni della Regione -,

Questo preveds di introdurre nei piant di qualith dell’ara o nel relativi provvedimenti
attuativi una limitazions della circolazione, da applicare a partire dal 1° novembre 2020, dal lunedi
al venerdi, dalle ore 8.30 alle 18,30, fatte salve eventuali deroghe, per le autovetture ed i veicoli
commerciali di categoria NI, N2 ed N3 ad alimentazione diesel, di categona inferiore o uguale ad
“Euro 4",

La limitazione sarh estesa alla categona “Euro 57 a partire dal 1° novembre 2025,

Inoltre, il Ministero, di concerto con la Regione ha individuato che le limitazioni si

applicans al Comune di Firenze, nelle aree individuate nella planimetria allegata all’ Accordo, che si
ripomta di seguito.
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Divieti di eircolazione previsti dall’ Accordo Regione Tosczna - Comune dj Fircn#e sotioscrilto in
data 11 Sette A

Per rendere operative le misure decise dalls Regione Toscana, di concerto col Ministero
dell' Ambiente, relative ai divieti di circolazione ai veicoli diesel fine ad euro 5 entro 1l 2025, in data
11 Settembre 2020, con Delibera di Giupta Comunale n. 244 del 11/08/2(020 & stato approvato lo
schema di “Accordo (ai sensi dell’art. 15 della L.241/1990) finalizzato alla realizzazione di
interventi rivolti al miglioramentn della qualiti dell"aria nel Comune di Firenze gia approvato dalla
(Giunta Regionale Toscana con propria deliberazione n. 90720207

L'accordo Regione- Comune & stato soltoscritto in data 11 Sewembre 2020, od & stato -
finlizzato & stabilire Jo modalith di attuazione deghi interventi previsti dalla Regione stabilendo 1

reciproci impegni.

Tale Accordo, nell'allegato alla delibera di approvazione, riporta |'istruttoria regionale che
motiva il provvedimento da adottare da parte del Comune di Firenze, indicando che nella zona
“Agglomerato di Firenze”, la principale sorgente dei superamenti dei limiti del biossido di azoto
NO: deve ritenersi legata al traffico ed, in particolare, alle emissioni “exhoust” dei veicoli diesel
Euro 3. Euro 4 ed Euro 5, che si stima contribuiscans rispettivamente per il 15%, 29% e 34% (per
un totale complessivo pari al 78%) - seconda § dati ACI sul parco circolanie nell'agglomerato al
27 ~ con la conseguenza che nella zona “Agglomerato di Firenze™ 5i deve prevedere, in modo
graduale, alla limitazione della circolazions per quesn veicoli.

E’ riportato inoltre che il punto di maggiore criticitd (Rot spot) in Toescana & rappreseniarg
dalla stazione di FI-Gramsei e che la rappresentativiig di tale stazione @ da ricondurre ad wna
fascia di alcune centinaia di metri lngo il percorso, di alcuni chifomerrt, dei viali di
circonvallazione relativamente alla parte che st moda dalla porta medievale di ingresso alla citta
verso Arezze (Piazza Beccaria) a guella verso Prato (Porta al Prato).

Le limitarioni alla circolazione, che nell'accordo Regione Toscana - Comune di Firenze
son0 previste a partice dal 17 marze 2021 (fatte 'salve eventuali provoghe per l'emanazione
dell'ordinanza per motivi di forza maggiore] ¢ comuhque non oftre il 31 marze 2021), riguardano le
autovetture ed 1 veicoli commerciali di caegoria NI, N2 ed N3 diesel fino Euro 4,

Inolire & previsto a partire dal 2025, nell’ accordo Regione Toscana - Comune di Firenze, di
attuare il divieto di circolazione anche ai veicoli diesel Euro 5.

Nella tabella seguente sono riassunti: le eategorie di veicoli a cui limitare la circolazione, Ia

data di inizio del provvedimento i giomi della scttimana, I'orario ¢ 1'ambito territoriale di cui &
descritto il perimetro graficizzato nella planimetria pubblicata nell’accordo ministediale.
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Data inizio Gioent della Oirario ; =

2 : ; : Ambilo termtorale

provvedimentn | seftimana glornaliero

ZTL +Viale

dal lunedi al | dalle ore 830 | AmendolaViale Giovine
venerdi alle ore 18.30 | Ttalia Viale Gramsct, Viale

Matteotti

autowetture ¢ veicoli | ZTL +Yiale Amendola’
dal lonedi al | dall AN
NI, N2ed N3 | Novembre 2025 | : ; = ”“’l: 3 | Visle Giovine lialia Viale
diesel finoa Euro 5 ke M St Gramsci, Viale Matteots

Tipologia veicoli

autovetture e veiooli
NI, N2ed N3 Marza 2021
diesel fino a Euro 4

La Regione Toscana, per la sostituzione dei veicoli oggetto delle limitazioni & veicoli diesel
Euro 4, eroghera al Comune di Firenze un importo totale di 3.500.000,00 € per I'emanazione di un
bande per gli incentivi alla sostituzione,

L articolazione dell’érogazione dei fondi regionali al Comune di Firenze sari la seguente:

nel 2021, un primo contributo del 405, pari a Euro 1.400.00,00 alla comunicarions della
avvenuta predisposizione della graduatoria per la concessione dei contributi;

ed un secondo contributo del 20%. pari 8 Euro 70000000 alla presentazione della
rendicontazione relativa all'erogazione del primo (40%) ricevuto.

MNel 2022 un terzo contributo del 40%, pard a Euro 1. 400.000,00 alla presentazione della
rendicontazione relativa all’erogazions erogarione del seconde {205%) ricevuio,

Tenuto conto che i divieti di circolazione componeranno consistent] disagi per I residenti
nell’area interdetta, sard destinato il 60% delle risorse disponibili ai contdbuti per i residenti ed il
restante 40% ai sogeettd glurdied di seguito individuati,

La Regions inoltre 51 & impegnata & suppontare il Comune nelle attivith di comunicazione
relativamente all*aftuazione degli interventi di pubblicizzazione del bando di erogarions de
contributi & det divieti.
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Ordinanza di attuarione dei divieti di circolazione previsti nell’ Accordo Regione - Comune

Con ordinanza sindacale n® 00013 del 30 marzo 2021 & stato istituito, a partivs dal 31 marzo
2021, dalle ore 8:30 alle ore 18:30, nei giomni dal lunedi al venerdi, il divieto di accesso e transito &
s autovetturs (art 54, comma 1, lettera a), del D.Lgs. 30 aprile 1992 n. 285 “Nuovo Codice
della Strads” e ss.mmLii) di categoria Euro 1, Euro 2, Buro 3 ed Euro 4 ad alimentazione
dissel &
o veicoli commerciali destinati al trasporto merci N1, N2, N3 {art 47, comma 2, lettera c), del
D.Lgs. 30 sprile 1992 n. 285 “Nuovo Codice della Strada” e ss.mm.ii.) di categoria Euro 1,
Euro 2, Euro 3 ed Furo 4 ad alimentazione diesel.

[’ area soggetta ai divieti comprende la ZTL, disciplinata dal provvedimento dirigenziale n.
0114192 ¢ ssmm.ii, un tratto dei viali di circonvallazione e le strade afferenti ad essi:
rispetio all'area individuata dalla planimetria allegata all’Accordo Ministero — Regione, somo
compress anche le strade afferenti al tratto dei viali di circonvellazione, come indicato nella
delibera di Giunta Comunale n® 202100025 del 9 febbraio 2021 che ha approvato una
perimetrazions funzionale all’attuazione dei diviet previst.

Quindi 1"area in cui vigono i divieti & compresa nel seguente penmetro:

piazza della Libertd (direttrice di collegamento viale 5. Lavagnini — viale G. Matleotis), via 2
Capponi (esclusa), piazzale Donatello (esclusa direttrice via G. La Farina - via P. Capponi), via G.
Lz Farina (esclusa), via dei Della Robbia (esclusa), via G. Bovio {esclusa), via A Scialoja (esclusal,
via 8. Ammirato (esclusa), via Cimabue (¢sclosa), via Fra' G. Angelico {esclusa), viale Duca degh
Abruzzi (escluso), viale della Giovine Italia (tratto via dell’ Agnolo - vie F. Faolieri), via F. Paolieri,
viale della Giovine Tralia (tratto via F. Peolieri - piazza C. Beccaria), piazza C. Beccania, viale A
Gramsci, piazzale Donatello, viale G. Matteotti, piazza I, del Lungo, viale G, Matteolli.

L area soggetta & divieto & riporiata nella planimetria seguente.
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L'ordinanza sindscale n® 00005 del 2 marzo 2021, come rettificata con ordinanza sindacale
n® 00013 del 30 marza 2021, prevede 'esonero dal divieto di circolazione alle seguenti categorie di
veicoli:
a) veicoli adibiti al trasporto pubblico di linea;
b} vercoli adibiti al servizio di igiene urbana;
¢} veicoli in servizio delle Forze di Polizia, delle Forze Armate, dei Vigili del Fuoco, della
Protezione Civile, nonché i veicoli in servizio di emergenza e soccorso delle Pubbliche Assistenze,
delle Misericordie, della Croce Rossa [taliana, muniti delle rispettive insegne;
d} veicoli al servizio delle persone invalide munite del contrassegno previsto dal Codice della strada;
e) veicoli di proprieta delle ASL. veicoli delle Associazioni di Volontaniatwo e delle Cooperative
Sociali convenzionat con il Comune di Firenze o con alte enti Pubblici, che effettuano servizi
sociali dvolti ad anziani e disabili e muniti delle rfispettive insegne e veicoll in servizio di guardia
medica;
f) veicoli utilizzati per trasporto di persone che si rechino presso le strutture sanitarie pes settoporsi
a visite mediche, terapie ed analisi programmate in possesso di relativa certificazione medica;
g} veicoli appartenenti ad aziende che effettuano servizi di pubblica utilith per conto di
amministrazioni pubbliche, interventi urgenti e di manutenzione sulle pubbliche infrastrutture dei
serviz essenziali quali gas, :{cqua. energia elettrica, telefonia e veicoli attrezzati per il pronto
intervento e la manutenzione degli impiant elettrici, idraulict, termici ¢ tecnologici;
h) veicoli impegnati per particolari o eccezionali altivitd in possesso di apposita autonzzazione
rilasciala dalla Polizia Municipale,
i} motoveicoli e autoveicoli di interesse storico e collezionistico (previst dall’art 60 del Nuovo
Codice della Strada);
) autovetture il cul conducente sia una persona che ha compiuto 2l 707 anno di eta;
k) autovetture di proprietd dei residenti nella zona interessata dal divieto per un periodo limitato ai
18 mesi successivi alla data di entrate in vigore del presente divieto (30 settembre 2022}

Bando coptnbuti per la sostituzione dei veicoli pgeetto della limitazione alla circolazione

Come previsto dall’ Accordo, il Comune di Firenze ha provveduto alla pubblicazione di due
bandi, uno rivelto alle persone fisiche, 1"altro a quelle giundiche, per la concessione di contributi
per la sostituzione di una o piit tipologie dei veicoli oggeito della limitazione che nisultino
immatricolati nel comune di Firenze, con veicoli a basso impatto ambientale quali, veicoli ad
alimentazione esclusivamente elettrica, elettrica plug-in, ibrida-elettrica o esclusivamente GPL o
gas metand. 3

La modalita scelta per ’erogazione dei contributi che potranna essere integrati con ulterion
fondi dell’ Amministrazions Comunale o di altd Enti, & stata quella di  emettere due bandi distinti, i
cui beneficiarl saranno;

- per il primo, i soggetti privati (persone fisiche) maggiorenni residenti in Firenze;
- per il secondo, i soggetti giuridici softo elencati:
a) Micro, Piccole e Medie Imprese aventi sede legale e sede operativa in Firenze;
b) imprese artigiane aventi sede legalefunith locale a Firenze efo di licenza per l'esercizio
dell"attivitd di vendita su arce pubbliche rilasciata dal Comune di Firenze;
c) lavoratori antonomi titolari di PV A residenti in Firenze;
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d) Enti del terzo settore iscritti al Registeo Unico Nazionale del Terzo Settore aventi sede legale ¢
operativa in Firenze.

Gli incentivi saranno destinati all’acquisto di tipologie di veicoli sottoposti al divieto che
possono regolarments transitare in cittd, e quindi autoverture (cat. M1) e veicoli trasporto merci {cat
Nle cat. N2 con massa massima p.c. < 7.5t) ¢ per csserc ammessi a contributo, dovranno avere
alimentazione elettrica, ibrida, a gas, bifuel (benzina/metano, benzina /gpl) o 2 benzina ed essere
conformi alla categona Eurof.

Per i residenti il contributo riguarderh esclusivamente 1"acquisto di una autovettura (cat, M1)
destinata ad esclusive uso privato.

L acquisto pub essere sammesso al contributo & condizione che il prezzo del weicolo
risultante dal listino prezzi ufficiale della casa automobilistica produttrice sia inferiore a € 50.000
compresi optional (esclusi IVA e messa in strada) e il veicolo non abbia cilindrats superiore a 2000
(oo

Fer 1 soggetti giuridici sard invece possibile ottenere contributi per 1'acquisto di tutte le
tipologie di veicoli sopra indicate, senza limiti di valore.

Mon & ammissibile I"acquisto tramite noleggio.

Nell'ottice dello svecchiamento del parco veicolare circolante, | contributi saranno erogati
soltanio. per acquisti con contestuals rottamazione di un veicole appartenente alle categorie
sottoposic a divieto.

Fer i residenti 1"acquisto del nwove weicolo deve esser abbinato obbligatcramente alla
roftamazione di una autovettura di categoria M1, intestato da almeno 12 mesi antecedenti alla data
di pubblicazione del bando al richiedents o a parenti fino al 2° grado sempre residenti in Firenze,
con alimentazione: benzina, omelogato fino ad Eurel incluso - diesel, omologato fino ad Eurod
incluso,

Per i soggetti giuridici il contributo & concesso i soggetti che provvederanno alla radiazione
per demalizione: di un autoveicolo delle categone M1, N1, N2, N3 con alimentazione benzina (fino
ad Eurol incluse) o diesel (fino &d Eurod incluso) - di un motoveicelo o di un ciclomotore a 3 o 4
ruote (categorie L2e, L3e, Lbe e L7e} destinato al trasporto cose con alimeniazione benzina o diescl
fino ad Euro? incluso,

| M1 M1
Residenti zona interdetta
ELETTRICO 4000 &000
IBRIDO (benzina plug-in o full hybad) 1000 4500
GAS (GPL, metano) ' 2000 3000 |
| BIFUEL (benzinw/GPL, benzina/metano) 1500 2250
BENZINA EUROG 1000 1500

Ciascuna persona giuridica potrd presentare solo una domanda di contributo a valere sul
bundo e richiedere il contributo fino ad un massimo del 50% della flotta aziendale e comunque per
non piil di n. 2 {due) veicoli da scegliere in base alle opzioni disponibili.
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L'entit del contributo & stabilita, per ciascun veicolo, nel S0% del costo totale (esclusi IVA
e messa in strada), fino al massimo degli importi indicati nella tabella:

L2e, L3e, M1 N1 N2 =75t
Loe, L7e
ELETTRICO € 2,000 €4.000 | €5000 € 6,000
IBRIDO (benzina plug-in o full € 1.500 £3.000 | €4.000 € 5.000
hybrid) |
GAS (GPL, metano) -- €2000 | €£3.000 £4,000
BIFUEL (benzina/GFL, 2 £1500 | €2000 | €3.000 |
benzinametana)
BENZINA EUROG = € 1.000 €1.500 | E2.000

Il contributo & concesso con procedura valutativa “a sportello”™ con prenpotazione delle
nisorse, seguendo 'ordine cronologico di invio telematico delle nchieste fino ad esaurimento de
fondi disponibili. La procedura valutative & suddivisa in finestre temporali mensili, con graduatorie
da adoitare nei successivi novanta giomi dalla chiusura di ciascuna finestra temporale e pubblicate
sulla pagina wehb dedicata al Bando. -

La richiesta di contributo si articola in due fasi; adesione al bando e prenotazione. del
contributo, e rendicontazione dell'investimento e richiesta di liguidazione, Tutte le fasi saranno
gestite  esclusivamente online attraverso un  apposito  applicative  informatico,  L'accesso
all‘applicativo sard possibile esclusivamente tramite le credenziali del Sistema Pubblico di Identita
Digitale (SPID).

Il contributo & erogato direttamente ai soggetti beneficiari tramite versamenio S0 conto
corrente a seguito di valutazione positiva del procedimento di 1strutioria.

I contributi sono ¢cumulabili per lo stesso investimento con alire iniziative sia private che
pubbliche; comprese quelle statali, attivate per incentivare la mobilita sostenibile.

Istituzione zone di rispetio davanti alle scuole

L'istituzione di zone di fspetto davanti alle scuole & un intervento che il PROA ha previsto
debbano applicare i soli comuni critici per il materiale particolato fine PMI0 (ex DGR
1182/2015 e ss.mum.ii.) per evitare picchi di inquinamento in presenza delle fasce pidt csposte della
popolazione quale quella infantile, istituendo il divieto di fermata davanti alle scuole in
coincidenza con I'entrata e 'oscita degli alunnd, e il divieto di ripantenza  per i veicoli che si trovano
in sosta prima dell'entrata o uscita degli alunni

Deni Comune dovri quindi modificare il proprio pieno urbano per la mobilita, dove previsto,
o altro strumento urbanistico, individuando intormo ai servizi educativi per la prima infanzia, scuole
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per 'infanzia e scoole primarie le aree dove, in coincidenza dell’enirata & useita degli alunni, non &
consentita la fermata o 1a sosa.

Tale intervento' & stato riproposto dalla Regione anche nella Deliberz n® 1413 del
16/11/2020 “Esclusione dell’Agglomerato di Firenze dalle aree di superamento crfiche per il
materiale particolato fine (PM10) ai sensi dell’art, 12 della LR. 972010 "Norme per la tutels della
qualith dell’aria ambiente™ che ha dato indirizzi ai comuni dell’Agglomerato di attuare guanto
previsto - nell'Allegato A, alle deliberazione; per il mantenimento dell’obietive raggiunto
relativamente alla sostanza inguinante PM10 al fine si evitarc 'esposizionc della popolazione
fragile, quale quella infantile, ai picchi di inquinamento.

L.a misura in guesto caso non & cogente ma fortemente raccomandata, laddove realizzabile,
presso i servizi educativi per la prima infanzia, le scuole per Pinfanzia, le scuole primarie di Le 1l
grado e le secondane.

Nel Comune di Firenze, da tempo, & vigente in Via della Chiesa, Via Maffia, Via San
Giuseppe, e Via delle Casine il divieto di accesso in coincidenza dell’entrats e uscifa degli alunni.
E' allo stodio una riorganizzazione della viabilitd per applicare a breve -tale provvedimenio anche
in coincidenza dell"entrata o dell' wscita dalle scuole Kassel Barsanti & Mameli;
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6.4) Interventi di limitazione e tariffazione: Jo Scudo Verde #-road-pricing

Le limitazioni alla circolazione non somo le sole che vengono attuate nel seitore della
mobilid per ridurre le emissioni, Le iniziative sono numerose e sono state pubblicate nel PUMS
recentemente approvato  che prevede delle strategic generali di rforganizzazione della viabilita
da cui si sono estratti i focus su Firenze,

Oltre agli efferti degli interventi sul sistema infrastrutturale della cittdy, un ulteriore
miglioramento del sistema della mobilith urbana potrd derivare dalle misure volte ad onentare la
domanda mediante le discipline d'vso delle infrastuttore, con un sistema di regole in grado di
favorire 'utilizzo di modi di asporto meno impattanti del mezzo private o di offimizzare lo
sfruttamento dell' otferta di trasporto resa disponibile.

In questo quadro si inserisce il ricorso ai provvedimenti di limitazionc o tanffazione dezli
sccessi. il cosiddetto “road pricing™; si tratta di limitare 'accesso ai veicoli pu inquinanti e di
prevedere per gli sl jl pagamento di una somma, da calibrare in relazione al potcnziale
inquinamento atmosferico del veicolo privato (pollution charge) e/o alle sue dimensioni {congestion
charge), per consentime 1'accesso in determinate zone della cind lar cul accessibilita & comungue
garantita da sistemi di trasporto pubblico.

L obiettivo & di disincentivare |'utilizzo del veicolo privato mediante un costo diretio, piu
facilmente percepibile per Putenza dei costi indiretti e delle estemaliti negative del trasporio
privato, ma anche di accantonare delle risorse da riversare negli investimenti infrastrutturali o nella
contribuzione ai servizi di trasporto pubblico.

el caso di Firenze, il finanziamento dell ampio piano infrasururmuarale illustraio nel presente
documento potrebbe prevedere il rcorso al pricing sulle infrastrutture esistenti di cui i vuole
ridurre 1utilizze da parte dei veicoli privati e l'impiego delle risorse cosi generale per la
realizzazione delle infrastruttore altermative (linee tranviarie, parchegsi, piste ciclabili} oppure per
introdurre forti agevalazioni tariffarie per gli utenti del trasporto pubblico.

Questo sistemna conseniirebbe, nell'immediato, di individuare con maggiore cerezza le
risorse economiche per il finanziamento delle nuove infrastrutture e, una volta realizzate, di
incentivarne 1"utilizzo, favorendo specialmente quelle di trasporto pubblico.

1l sistema potrebbe ulteriormente arricchirsi, nello scenario di completa realizzazione delle
opere, di modelli di regolazione del pricing in grado di bilanciare. I'uso delle infrastrutture
disponibili, ottimizzandone i relativi carichi ambientali, ed assicucare, comonque, tn costante
afflusso di risorse.

Lo Scudo Verde: una nuova ZTL per veicoli inquinanti es-inspesen-g-phefinenio

Per i motivi sopre esposti si prevede di individuare una nuova Zona a Traffico Limitato ai
sensi dell’am, 7 c.9 del Nuovo Codice della Strada, in coerenza col PRQA, denominata Zona Scuda
Verde (Z8V), il cui perimetro si sviluppera in prossimitd del confine del centro abitaio di Firenze,
ma in modo tale da non condizionare 1"accesso ad alcune infrasinutture strategiche (cs. principali
ospedali, polo mercatale, Aeroporto, ecc), nella quale impedire |'accesso ad alcune catezore di
veicoli particolarmente inguinant e, per le alise catesore. subordinare ["accesso veicolare al
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pagamente di una somma differenziala per tipologia e provenienza del veicolo, con lo scopo di
ridurre soprattutto il mumero di accessi al centro abitato di Firenze provenienti dalla cintura esterna,
favorendo per tali spostamenti |'wtilizzo del mezzo pubblico ed in particolare del servizio
fermoviario ¢ del sistema tranviario costituito dalle linee T1 & T2 in csercizio e da quelle che saranno
prossimamente realizzate (Linea 32,1 Libertd — Bagno a Ripali, 3.2.2 Libertda — Rovezzano e 4.1
Leapolda - P

Per realizzare tali obiettivi si ricorrerh alla msm]lmane ch un sistema di v:u-ch: [:le:-nalm

posizionati lungo il confine dell’area suddetta:

di—etrea—20 warchi-telematiel, sia in entrata che in uscita dﬂlau di adeguar.a unm]ngaz.ume
ministeriale, regolarmenie segnalati e proceduti ove possibile da vie di fuga laterali che permettanc

I'mstradamento sa itineran altemativi esterni al perimetro ¢ non soggetti a misure restrittive.

Con Deliberazione della Giupta Comupale n, 2020/GA00479 del 0]1/12/2020 & stato

approvato il progetto definitivo detla Zona Scudo Verde. che prevede 1a realizzazione di una rete di

varchi telempatici per il mnr.mltu dei veicoli in tansito composts da B punti di contralle di cur 78 in
inaresso alla cing: & alla ? '

Ipotesidi perimetro dallo Scuds Yerda e relativa posiziona dei varchi
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arimeatro dells Fang Seudo Ve relafiva posizione dei viechs (00GUC, o, 200AGMM TS

Il sisterna di varchi telematici sard eguipaggiato con un software di controllo che ne
permettera 1 utilizzo sia come rilevatori delle caratteristiche e dei volumi dei flussi di treffico che
come strumento di eegolazione degh accessi.

In particolare, il sistema renderd possibile controllare il rispetto del divieto di accesso al
centro abitato di aleune categorie di mezzi particolarmente ingombranti o inguinanti ed
implementare un sistema di disincentivazione della mobilit privata sia collettiva (bus turistici) che
individuale (autoveicoli privati), mediante tariffarione dell’accesso alla parte del centro abitato
interna al perimetro dello Scodo Verde.

I dispositivi di moniterageio e controllo accessi al centro abitato permetteranno olire che il
monitoraggio e Ia gestione complessiva dei flussi di traffico, anche il sanzionamento di cventuali
transiti di veicoli mon autorizzati, il recupero delle somme dovute per I'accesso ed eventualmente
non versate o il controllo dei requisiti stabiliti per l'accesso alle varic categoric di veicoli in
relazione alle lor carstteristiche,

Si prevede che con "utilizzo di detto sistema sard possibile gestire:

« una nuova ZIL per veicoli commerciali pesanti e Ia gestione delle relative sanzioni efo delle
eventuali somme dovute per I'accesso;

« 1a verifica del pagamento delle somme dovute da parte dei bus turistici per I'accesso alla relativa
ZTL e 'eventuale recupero delle somme non corrisposte & delle Telative sanzioni e penali;
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* il divieto di accesso e di circolazions all'intemne del penimetro dei veicoli apparienenti alle
categonie pill inquinanti (f) 'En con. particolare riferimento ai veicoli con le maggior
etmnissioni specifiche di NOx;_

= la previsione di assoggettare al pagamento di una somma P'aceesso degli autoveicoli privati
ammiess al perimetro della ZTL Scoudo Verde € la verifica del pagamento delle somme dovute, olire
all*eventuale recupero delle somme non corrisposte e delle relative sanzioni &/o penali.

Quest'ultima previsione riguarderd principalments i veicoli provenienti dall’esterno del
lerritorio comunale di Firenze, essendo principalmente orientata a ridurre il numero di spostamenti
verso la cittd effettvati con il veicolo privato, favorendo 1'utilizzo del trasporio pubblico in
particalare per gli spostamenti pendolar.

Nella relazione del Secvizio Mobilits allepats alla Deliberazione di Gionta n. 2020VGARMTY.
che si intende qui mchiamats, vengano delineati, ‘in via preliminare, impianio normativo e le
limitazioni da pirpdurre, con le relative deroghe Tali aspetti potranno trovars pil precisa
definizione al momento della effettive istituzions da pare della Giunta Comunale della zona di cui

all'art, 7 ¢ 9 del Nuavo Codice della Sirada,

Bus Turstic); una Aseva-Z L specifica con sistemi di controllo telematic

Per quanto attiene in particolare alla tematica dei bus tunstici, il sistema da realizzare oltre
alla realizzazione di varchi telematici per la verifica del possesso del permesso di ingresso da parte
del bus turistici in transito ed il sanzionamento, il recupero della somma cvasa e 1" assoggettamento
a penale dei veicoli sprovvisti di regolare autorizzazione, prevede anche "utilizzo di dispositivi di
bordo (OBU) per il monitoraggio degli spostamenti e delle soste e la consesuente verifica della
cortispondenza del servizio svolto con quanto consentito dai permessi dlasciati.

5i prevede inoltre la possibilita di definire un perimetre della ZTL per i bus wristici, non
necessariamente coincidente con quello della ZTL Scudo Verde ma, in talune zone,_ piit ampio, allo
seopo di limitare la presenza non controllata di tall mezzi sui confini del penimetro ¢ di evitare
fenomeni di sovraffollamento dei sistemi di trasporto pubblico in accesso alla cittd, In goesto caso il
sistema felematico di controllo potrd essere strutturato su due livelli concentrici: uno pili estermno
diretto & regolamentare |"accesso dei bus mristici, oho pih intemo; (Scodo Verde) volto a limitare
I"accesso degh antoveicoli privati oltre che a controllare il transito dei Bus.

Effetti dello Scudo Verde
Il sistema di conmollo dello Scudo Verde e dells ZTL Bus turistici produrrd on flusso
economico per 1'A C. che sard in grado di sostenere i costi di gestione del sistema infotelematico ¢
di finanziare interventi a supporio della mobilith sostenibile, con particolare Afenmento alla
componente pubblica. Tale flusso finanziano andrh fisiologicamente a ridurst nel tempo, via via che
la presenza del sistema di moniteraggio e controllo diverra ben conosciuta dagli otenti e via via che
saranno potenziate le alternative di trasporto pubblico, fine a raggiungere un punto di equilibrio.

Al solo scopo di effetivare una simulazone dei potenziali effetti dello Scudo Verde in
termini di riduzione del numero di accessi di veicoli privati provenienti dall’esternc del territorio

175



comunale di Firenze, i & ipotizzata 'adozione, nello scenario di plano, della seguente discipling di
ACCess0:
o divieto di aceesso e di circolazione all'intemno del perimetro di tutti 1 veicoli Bam 0, Baro I,
Euro 2, eé-Eure 3 ed Eurp 4;
»  accesso assoggebtato al pagamento di una somma, pan ad esempio alla tanffa del TPL per
uno spostamento singolo di andata/rdiorno di una persona (€ 3,00) per tutt ghi astoveicoli
appartenenti a non residenti nel territorio comunale.

Ferma restando la pecessith di calibrare 'effettiva disciplina in relazione alle diverse
esigenze che si manifesteranno al momento della sua adozione c di affinarla e diversificarfa per
tenere conto della complessa articolazione della domanda di mobilitd, | osoltas della simulazione,
riportati nel capitolo 21 del PUMS, mostrano ghi efferti decisivi che lo Scudo Verde potrebbe avere
nel limitare il traffico privato nella citth di Firenze ¢ nel ndume gl effetti negativi sull’ambiente.

In particolare, si prevede una fduzione percentuale delle percorrenze con autoveicoli privati
nelllintera Cirth Metropolitana e pell’ agglomeratn di Firenze & cinira riportata nella seguente

Figura,
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Oltre agli effetti positivi diretti sul Iivello di congestione e sulle emissioni ingoinanti si
vuole ulteriorments dchiamare 1'attenzione sui benefici che rcadrebbere sul sistema di trasporto
pubblico, nei confronti del quale le risorse economiche derivanti dallo Scudg Verde —ead prictas
potrebbero contribuire a realizzare le seguenti azioni:
= rapido complelarmento defla rete infrastrutturale portante ed intensificazione dei servizi pesi;

» introduzione di un sistema tariffardo integrato di scala metropolitana di tipe multimoedale;
» sdozione di un sistema di agevolazioni per |'utenza, per incrementare I attrattivith del servizio,

Tali azioni rappresenterebbero una forma di restituzione alla collettivita delle risorse
economiche derivanti dallo Scudo Verde resd prcing.
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Occorre anche evidenziare che I'sumento del numero di passeggeri del TPL conseguente
alla adozione dello Scudo Vepde innescherebbe un circolo vinuoso, incrementando a sua volta i
ricavi da tariffa del servizio pubblico, che acquisirebbe cosl maggiore efficienza e sostenibilita
economica. Tale effetto sarebbesa determinato dalla quota di utenti che, a seguito della introduzions
dello Scudo Verde, si sposterebbern dal mezzo privato al traspomto pubblico, rducendo il gettito
teorico della 25 -sead-peieine ma incrementando 1 ncavi del TPL.
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6.5} Socialmobility e Mobilita eletirica

Firenze punta decisamente a diventare capitale nazionale della mobilitd eletirica. L'obiettive
& ancora quello di abbattere i livelli di inquinamento atmosferico e acustico, nel rspetio degli
accordi internazionali ¢ delle normative comunitarie e nazionali, nonché sulla base degli accordi
ratificati dalla cittd come con I'adesione al Patto dei Sindaci o la Conference of Parties COP11L.

Il sistema tramviaro in costruzions & 11 pemo di un sistema di promozions elstirica che
punta a fare di Firenze la national e-moebility capital.

Molti sono gli asset e le azioni che pongono Firsnze come esempio e riferimento per lo
sviluppo concreto e strutturato di una mobilitd sostenibile a zero emissioni:
« oli atmali 4000 mezzi eletirici in cittd, 4 cui si unisce la flota aziendale di oltee 20 mezzi e 50
biciclatte a pedalata ageistita;
= |'infrastruttura di rcarica pubblica intcroperabile, con oltrs 378400 puntl disponibili in tutto i
territorio comunale e gli olire 50 panti di ricarica per la flotta aziendale, interventi realizzat grazie
al finanzizmenti comunitar del POR-CRED, .
* i bus elettrici ormai da tempo impiegati nel centro storico ed il primo contingente di 30 bus ibridi
da 12 metri messo in servizio nel 2009,
= le 72 nuove licenze per taxi elettrici con le 6 nwove postazioni di ricarica fast realizzate
nell’ambite del progetto REPLICATE e i 220 taxi thridi in circolazione;
= il servizio di car-sharing elefirico con dus-seston-a-22060 veicoli;
» il servizio di sconter sharne eletirico con 5 zéestor & A00 velcoli autorZzati;
+ una forte campagna comunicativa europea, di cui Firenze & partner, tesa a promuovere i consegna
merci elettrica e 1*utilizzo degli scooter eletirici.

Per proseguire su questo percorso occomrerd dare nuovo impulso & tutte le attivita di
promozione dell’elettrico, in primo lwogo allo sviluppo della rete di ncanca con particolare
attenzione alla tipologia fast recharge, che meglio si concilia con veicoli di noova generazione e con
i tempi della cittd moderna, nonché all'ampliamento delle flotte eletriche pubbliche, sia dei faxi,
per i guali =i prevede la compleia conversione all’elettrico, che del TPL arbano su gomisa, che
dovra gradualmente dare spario ai bus ibrdi ed elettner. :

B Comune di Firenze svilupperd quindi le linee di intervento previste nella Carta
Metropolitana deli’Elettromobilit, il documento progremmatico per la diffusione della mobilita
elattrica in ambito urbano a cui Firenze ha aderito insieme ai Comuoni di Milano, Bologna, Torino
Varese: a. offrire al consumatore valide motivarioni per il cambiamento culturale; b, accelerare lo
sviluppo di una rete di nearica aceessibile al pubblico; ¢ ampliare la possibilita di neaneca negli
immobili residenziali ¢ aziendali; d. dare un forte impulso allo sharing con mezzi elettrci; e,
stimolare U'introduzione di mezzi eleftrici nei segmenti di mobilith con maggior efficacia e
praticabilitd.

Mell'ambito di queste amivits & stata gil avanzata una proposta di modifica normativa per
inserire le infrastrutture di ricarica fra le opere ammesse & scomputo degli oneri di urbanizzazione,
al fine di incentivare lo sviluppo delle reti di ricanca,

La mobilita delle persone perde ogni giomo di pid 1 connotati di scelta individuale per
assomigliare ad un fendmeno sociale, da condividere. I cittadini tendono a mettersi in rapporto
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reciproco, per informarsi, formarsi opinioni, scegliere le soluzioni di trasporto pil convenienti o piis
sostenibili, evidenziare 1 disservizi, richiedere spiegazioni dlle autoritd locali.

Ecco guindi che diviene necessaria una strategia di social émpowering, ovvero di
rafforzamento della consapevolezza e di incremento della efficacia relativamente alle scelte ed ai
comportamanti di tutti gl utenti del sistema della mobilita urbana della cittd. La stratégia si
compone di azioni che interessano le politiche di governo della mobilitd urbana, 14 realizzazione di
strumenti abilitanti dedicati ad incrementare il ruolo attive deghi utenti/eittading, la altivazione di
servizi in grado di supportare ¢ favorire le modifiche delle scelte di trasporto degli otenti
orientandole verso modalitd caratterizzate da maggiore sostenibilith ambientale.

Quesle genere di obicttivi puo essere perseguito attraverso |"ampliamento delle soluzioni
ITS Intelligent Transport e-Fransportation-Systems, di cui il Comune gid dispone, con lo sviloppo
di sistemi in grado rendere i cittadini parte attiva del sistema mobilith, offrendo loro un supporto
personalizzate, diversamente da quanto offerto dai tradizionali sisterni di infomobilita.

Lo strumento principale & una piattaforma ITS multi-canale con funzioni di social sharing &
crowdsourcing, che permettest |'interazione tra |'Amministrazione Comunale e gli utenti del
sistema della mobilith urbana della cittd. Oltre a permettere |2 raccolta @ 1a condivisione dei dati di
mobilitd tra utenti ed amministrazione, 12 plattaforma ITS permettesd di offrire supporto agli utenti
della mobilitd urbana e di attivare politiche di green mobility.

E importante notare come la piattaforma ITS proposta sard abilitante di una vera e propria
camunitd degli utenti del sistema della mobilith (MUC, Mobility Users Community), & pertanto non
si poara quale strumento passivo di informaziond del tipo top-down in cui gli utentl possano ricavare
informarioni in modalitd pull, ma si configurerd come un sisterna abilitante con funzioni
personalizzate di supporio specifiche per ogni utente, in cul saranno presenti servizi di interazione
di tipo push bidirezionali (es. gli utenti possono inviare scgnalaziond, il sistema invia notifiche
personalizrate),

Una piattaforma ITS che instaura fra gli utent & 1" Amministrazione un dialogo bidirezionale
consenie inpltre di sviluppare un aliro importante obiettive, quelio di consolidare la conoscenza del
funzionamento del sistema complesso della mobilita urbana; se da una parte infatti gli utenti
ricevong Servizi informativi su tutta 'offenta di mobilitd disponibile e sullo stato della rete di
trasporto sia pubblica che privata, dall’aliro I"Amministrazione acquisisce informarzioni sulle
dinamiche della domanda e solle performance del sistema mobilith nel suo complesso, creundo le
condizioni abilitand per un miglioramento. dell'offerta di trasporto disponibile o per un miglhor
sfruttamento dell’otferta. Utenti e Gestore costituiscono quindi congiuntamente e cooperativamente
la users community del sistema della mobilita.

Il nuclee centrale della piattaforma di infomobilith del Comune di Firenze & stalo realizrato
g_Inesso in esercizio nel 20M) ed & costituita da una piattiforma molticanale chiamara (F —
Infomobilita Firenze che include una App mobile. disponibile sugli stores Google ¢ Apple. cop
I'obiettiva di fornire agli utenti dellg mobilitd di Firenze uno strumento uhice per consultare
informazioni dettagliate & agsiornate in empo reale sull” offecta complessiva di mobilith disponibile
L it & comuniciare i maniera bidirezionale con 1" Amministrezions.
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Lapplicazicne & rivolta principalmente agli utenti abituali che effettuanc spostamenti casd-
lavoro e casa-seuola ai guali si intende fornire un’informazione personalizzata in orado di assicurire
loro pn’esperienza di mobilith guotidiana positiva,

L'utente riceve informazioni sulle altermative di viaggio per spostarsi versp |3 sua
destinazione con le diverse combingzioni di mezzi di traspocto disponibili ¢ le valuta in base alle
informazioni fornite rélative al costo, al tempo impiezate, alla sostepibilith delle soluziopnl scelte.

La App. oltre g mettere g disposizione strumentl per 1a bDDiUl[ﬂImnC -I'Jt-1 prossimi fransiti
plle ferinate di trasporto pubblico, della di ihilitd di
posizipns dei mezzi in sharing (a um e 'h!II:JC]E:[[E".IL delle colonning disponibili per la ricarica di megzi
elettraci. fornisce anche in ve su eventuali modific [1"offerts di mobilitd
privata. ad esempio variazioni allg viabilith collegate ad aperuce di cantieri. manifestazioni etc
{chivsure, restringimenti. inversioni di senso di marcia, divieti di sosta).

Con la piattaforma IF I Amministrazione ha voluto di fafto gyviare ji percorso che conduce
gl modello di  mrebility as o service (MaaSh costruendo uno stremento in erado di integrare 1
servizi per la mobilith forniti da operatori diversi, consentendo sll'utente di acquisire informazioni
sulle soluzioni multimodali i viaggio e progressivamente di effettuare | acquista di tutti i servizi di
mobilit utilizzati attraverso la App. A tal fine, |' Amministrazions ha coinvolio nel progetto IF ¢H
opcratori della mobilita fGorenting che ad ogei hanno messo gradualmente a disposiziong le
informazioni relative ai loro servizi.

Crastefenmenalih-serenno-mesie-p-disposizions-delistenre mediante Lutilissa-di-sna-5p
per—snanphones.-oha-spr-wilirrse—anche—dalle Aenminisiraione—Comtimsle—per—nrasire—in
gualith-di-“Costosa’ con-imembei-delia-user—eommunity—dal sicema della-mobiiti-Horentine
Parallelamente allo sviluppo della piattaforma IF MBE-saranno approntate delle azioni specifiche di
cominicazione e social engagement dedicate al convolgimento motivaio del van segmenti di utenti
della mobilith urbana. La piattaforma 34EE-s1 basa infatti sul ruolo centrale ed attivo degli utenti in
termini di interazione (segnalazioni, condivisione e adesione) e di consapevolezza, s tratta di un
maodello di governance orizzontale 1n coi gli utenti della mobilit atraverso I"utilizzo dei servizi resi
disponibili dalla piattaforma acquisiscono maggiore consapevolezza dello stato della moblita,
dell"efficienza delle proprie scelie e dei servizi offer,

In particolare, lo sviluppe di on sistema di incentivazione della mobilith ereen all’interno
della piattaforma di infomobilits costituisce ooeetto del prosgip Cresnfinitv, colinanziaio dal
Ministero dell’ Ambiente nell ambito delle attivitd volte alla promozicse della mobilits sostenibile
per gl spostaments ¢asa-senoli e casa-lavorg,

All'interno della piattaforma IF MUG-deveame—saanno quindi essese—rcalizzall servizi
specifici per il supporto ai servizi di mobilith Green quali:
= |"pnalisi e il tracciamento delle abituding di trasporto
s [ caleolo det costi- ambientali delle scelte di frasporto
» il registro degli spostamenti € la validazione dei transiti effettuat qualora I'utente aderisca a piani
imcentivati di spostamento casa/lavoro/scucla
= il yistema di gestione delle politiche di promozione relative a bike to work/school ¢ car pooling.
Per favonre il mggiungimenty di questo risultato il progetto prevede di mettere in campo un sistema
di incentivazions delle scelie di mobilith sostenibile, rivolto agli utenti del sistema. Indicativamente
prrtealade-si prevede a possibilith di incentivare i seguent: compaortamenti green:

« utilizzo della bicicletta per gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro;
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= passaggio da mezzo motonzzato individuale alla bicicletta per gli spostamenti casa scuola e casa-
lavioro;

= spostamenti casa-lavoro o casa-scuols in modaliti car pooaling;

* mottamazione dell’auto provata senza riacquisto;

» cffettuazione di spostamenti casa-lavoro o casa-scuola con ficorso ad uno o pil scambi

intermodel (s auto privats + mezzo pubblico; mezzo pubblico + bici}

» partecipazione al survey proposto aghi utenti della piattaforma di infomobilits, finalizzato
all’indagine sugli spostamenti ¢ sul grado soddisfazione dei servizi di mobilith offerti,

APPROCCIO ATTUALE ITS

'Eliht:m;ipnt nel Comunicmiona

Raccolta dati dagli ali’utenza

ubtenti & dal seansori posto centrale

APPROCCIOD INNOVATIVO ITS

Raccolta dati
dai sensori

Wit —> )=

Raccalta dati Elnhwazlune nel Comunicaziona
dagli utanti _ posto centrale all utenza
Comunicazione.
diretta tipo
*social"™ fra eli
utenti

Apgracchy inncvative agl TS Usern & Gestore damno vitn alla wier covrivnomiy oo sistema della. mobesss,

Per quanto attiene alle modalita di incentivezione si prevede di fare ricorso non
esclusivamente ad incentivi direiti o save money (es. agevolazioni trbutarie o ricarica elettrica
gratuiia) ma anche a forme di incentivazione rappresentate dalla concessione di “crediti” o “benefil™
correlati alla fruizione di servizi di mobilitd, quali ad esempic:
= servizi volti a contrastare il fenomeno dei furti di biciclette: iscrizions della bicicletta di proprietd
dell"Utente in un registro pubblico creato dalla Amministrazione Comunale con possibile valenza
probatoria nelle indagini di polizia giudiziaria, consegna all’Utente di un kit antifurto completo
costitnito da sistemi di marcatura indelebile e di geoposizionamento della bicicletta, compresa
1*applicazione per 1a trasmissione dell’allarme di fusto della bicicletta e la condivisione dell'evento
con gli Utenti della piattaforma di infomobilita;
= agevolazioni per acquiste di biciclette a pedalata assistita efo di abbonamenti al TPL,
= servizi avanzat a supporto della sosta, da utilizzarsi prevalentemente per gli utenti che
effettueranno spostamenti in modalith car peoling o intermodale: sistemi di riserva del posto
all’interno di parcheggi pubblici, consegna agli utenti di abbonamenti validi per la sosta di
superficie;

181



« servizi relativi all'utilizzo di veicoli in condivisione: consegna agli utenti di voucher per Mutilizzo
dei sistemi di sharing (autg, bicicletie. scooter. monopatiini) Hsisteme-di-sarshavine alatinga-free
fovw-opperadelsistana di-bile-sharie-gii esistenti pella Citta di Firenze.

Per incentivare la mobilith sostenibile anche al di fuori degli spostamenti sistematici casa-
scuolafcasa-lavom, sard esplorata le possibilith di costruire una rete di accordi con gli ésercent
della citth in modo da riservare degli sconti agh utenti del sistema di infomobilitd che, attraverso il
modulo green, potranno dimostrare di aver effettuato in maniera sostenibile gli spostamenti
quotidiani ed in particolare quelli destinati agli esercizi commerciali,

Ampliamento dell‘infrastruttura di rete interoperabile per la ricanca dei veicoli eletirici

La realizzazions nel' Comune di Firenze, di una nuova infrastrutturd a rete dedicata alla
ricarica dei veicoli elettrici con elementi di rcarica di nuova generazione in grado di supportare
funzioni avanzate quali il riconoscimento dell’otente in ricarica, il pagamento dei consumi
energetici ¢ la fornitura di energia secondo il modello multivender, ha avuto avvio 2 seguito
dell'adesione nel 2012 ad un bando regionale con un cofinanziamento comunale del 20% per un
totale di 1,302.276,00 curo, Tale cifra ha consentito di  installare la maggior parte delle colontine
di ricarica attualmente esistenti ed in seguito implementate di numero.

Le nuove colonnine sono del Hpo pole station cio® possono ricancars a 3.3 KW (slow) o a 22
kW con ricarica veloce [guick), comsentono la ricarica in circa un‘ora ¢ garentiscono
I'alimentazions dei veicoli di nuova generazione cosi come del parco di veicoli elettrici gia
circolante. 1 tempi di ricanca dipendono dalle caratteristiche del mezzo elettrico (autovettura,
scooter, quadriciclo, ecc.}) ma sono notevolmente ridotti rspetto alle precedenti infrastratiure, in cui
era disponibile una potenza di 6 KW distribuita perd su 4 prese.

Per sccedere zlle colonning occorre dotarsi di una sman cand, stipulando un contratto di
formitura -I'JJ enersia con un g_ﬂl.mgiu; spggetto operante sul mercato.ehe-t-Comrene o edtading

Pt prieedt bt et b s e

Per incrementare ulteriormente |'offerta dei punti di ricarica, si prevede di istituire I'obbligo
di installare almeno una colonnina di rcanca eletirica per le aree di servizio di vendits carburanti
{starioni di servizio efo rifomimento carburanti escluso i chioschi stradali).

Alle scopo di amplisee sienificativamente | jpfrastutiura pubblica di ricarica, com
Deeliberazione della Gignia n. 144 del 3000412021 I Amminisirazions Comunale ha stabilite di
aderire alla  “Manifestazione i interesse o partecipars aila procedyrg per lo richiesta
dell'istallazions @i colonnine elettviche di ricarica” indetta dally Societd Consoftile Epergia
Toscapa (CET Serly per 'individuazione di sogeelli privati intercssati all installazione e sestione di
strutture di ricarica di veicoli gletirici ad uso pubblico.

In tale cont2sto. & stato individuato pella citata Delibera un numers minime di siti (circa 10CH
dove |' A.C. intende richieden= 1" installazione di nuove infrastrutture di neanca ed & stato previsto <
individuare un scesetto che possa anche assolvers al compito di Mobility Service Provider iMSP).
preposto alla gestione dei servizi di ricarica dei veicoli elettrici. anche per le infrastrutture di

152



ncanca @il esistentt su suolo pubblico, dil propoetd dell” Amministrazions Comunale atiualmente
gestite dalla societh -SilfiSpa e che o stesso sogeetto possa proceders gd unm progressivo
asgiornamento tecnelogico delle infrastrutture esistentt con particolare nguardo all'impegzo di
poienze pio elevate per ridurre i tempi di ricarica.

Taxi

Il regolamento per il servizio Taxi & stato approvate Con deliberszione del Consiglio
Comunale n. 58 del 2013 e prevede I'implementaziore di taxi ad alimentazione elettrica.

Attualmente la composizione del Parco Taxi Comunale di T80 vetture ha un consistente
numeco di vetture thride (298] ;

I mezzi pill ecologici (elettrici ibridi, a metano e Gpl) in totale sono 405; tale valore supera
quello delle vetture a gasolio (373) Preme evidenziare che nessuna di queste vetture & inferiore
all'immetricolazions Euro 5,

[l numero dei mezzi a gasolio & destingto a diminuire sia per I'obsolescenza del mezzi, sis
per 1 futuri divieti che verranno adottati che per gli indirizz dell"Amministrazione alla categoia del

[AS51511.

ALIMENTAZIONE Veicoli %
[BRIDA 208 38|
ELETTRICA 74 q
METAMO 25 3
GPL 2 1

Totale parziale 405 |
| GASOLIO 373 48
BENZINA 2 i

Totale TH

Serviz di Sharing

Il Decreto del Ministero dell’ Ambiente 20 dicembre 2000 definisce il “Car Sharing” un
sistema di servizio di mobilith complementare al trasporto pubblico locale ed infasti, il car sharing
rAppresenta uno. stromento molto importinte a suppono delle politiche d1 incentivazione della
mobilith sostenibile perché fomisce un'alternativa aggiuntiva ai servizi di TPL per laccesso con il
veicolo individuale alle aree a circolazione limitata o a pagamento.

Il car sharing @ un sistema di noleggio per coloro che necessitano dell’auto per poche ore. 8i
pud averc accesso ad una vettura in condivisione a gualsiasi ora e si paga per U'effettivo utilizzo in
base al tempo e alla distanza percorsa.

Il servizio sta crescendo in popolaritd grazie ai suoi numerosi vantaggi: & sicuramente menao
costosn che posseders una macchina, & di facile accesso on line, grazie alla tecnologia free-flow &
facile ovare un mezzo nelle vicinanze dato che sempre pit ampia & 'offerta delle-autade veicoli
messis a disposizione dei cittadini.
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Il riflesso positivo in termini di sostenibilita ambientale & duplice: da una pare gli
spostamenti degli utenti del car sharing vengono effettuati con veicoli mediamente piiz piccoli ed
eco efficienti rispetto ai veicoli di proprietd dei singoli utenti, dall’altra I'agevole accesso ai veicoli
condivisi pud indurre gli utenti a rinunciare al possesso dell’anto privats; la riduzione dei veicoli
privat immatricolati da una parte libera spazi sulla viabilita pubblica ed agevola la realizzazione di
spazi riservati alle forme di mobilita sostenibile (piste ciclabili, busvie] dall'altra favorisce
I gbitudine all'utilizzo del mezzo pubblico.

Olire al car shanng tradizionale, nel biennio 2014-2015 I" Amministrazione Comunale ha
dato impulso, attraversn la pubblicazione di appositi bandi, alla diffusione del servizio di car
sharing di tipo free flow, che consente il prelievo ed il rilascio dell’auto in un qualsiasi posto di
sosta sulla viabilith pubblica.

Firenze oggi ha due operatori di car sharing free flow: Adduma TibMove (con #6 43 veicoli
exrro 6. 9 veicoli metanodepl & 62 -e 62 46-veicoli elettrici) e Enjoy {con 99 veicoli euro 6).

L’ Amministrazione, a fronte dei positivi risultati di questi anni di sperimentazions, intende
confermare 1" orientamento ad uno sviluppo e consolidamento dei sistemi di shanng quale forma di
mobilith collettiva complementare al trasporto pubblico.

Infatti, il Comune di Firenze oltre al car sharing ha gii attivato da tempo anche il servizio di
hike sharing: ma anche il servizio per il noleggio di scooler e monopattini & un sistema di mobilith
condivisa che sta prendendo campo.

Quindi per dare corso all'implementazione dei sistemi di mebilith condivisa, con
deliberazione n. 2020/GA0 130 |3 Gienta comunale ha stabilit:

» di confermare la prosecuzione del servizio car sharing;

e di attivare il servizio di scooter sharing con motore esclusivamente elettrico fissando in 600
unitd il rumere massimo di veicoli da impiegare nel servizio,

e« (i attivare il servizio di sharing con monopattini elettrici fissando in 900 unita il numero
massima di dispositivi da impiegare nel servizio e in tre il numero massime di gestor
autorizzabili;

e i riservarsi i sggiunt al suddetto numers massimo di monopatting aletrict @ di geswon
autorizzati, di inserire nella procedurg di affidamentd del servizio di bike shanng free-flow
sul territorio comupgle la possibilith per jl gestore di affiancare alla flotts di biciclette un
continesnte di monopating {de un minipo di 200 ad un massimeo di 3000 per lo svolgimento
dig izig intesrato fra le due tipologie di megzi;

s che il termine di svolgimento di detti servizi sia fino al 30 novembre 2024 oppure nel caso
dei monopattini alla data di entrata in vigore delle nuove norme relative alla
sperimentazione di cui all'aticolo 1, comma 102, della legge 30 dicembre 2018, richiamate
pell’art, 1 comma 75 della L. 16072019, qualora tali norme intervengano prima del 30
MNovembre 2024 & non conferming |'equiparazione di detti veicoli ai velocipedi o comunque
non rendano possibile la prosecuzione del servizio,

Al fine di individuare i sosgerti che intendano svolgere 1 servizi in questione con
determinazione n. 2020/DDV3E2E & stato approvato un apposito avviso pubblico per manifestazionc
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di interesse +a—¢ la Commissione Tecnica, nominats con determinazione n. 202WDDV4225, ha
individuato | seguenti operatori autorizzabili per i servizi di gharing tra i soggetti che hanno

presentato domanda:
ENI spa (Enjoy): per 99 veicoli per il car sharing;
TiMove stl: per |20 veicoli per il car sharing, 50 veicoli per o scooter sharing ¢ 300 dispositivi per

monopatting i sharing;

Bit Mobility srl.: 200 veicoli per o scooter sharing & 300 dizpositivi per monopattini in sharing:
RTT Bird Rides Italy scl’ Smartventure sil: 50 veicoli per lo scooter sharing e 300 dispositivi per
MOonopatiing in sharing:

Reby Italia sil: 200 veicoli per lo scooter shanng;

MiMOTO srl: 100 veicoli per lo scooier sharing,

i SEE ZE-veicolt it TR R
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